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Forord

Den forfinade strategin satter
kunder och nya losningar
| forgrunden.

2010 var lite av en nystart for Cargotec och det ar
uppmuntrande att se den vag av positiv kraft som
genomsyrade manga av de gods- och lasthanterings-
segment dir vi verkar. Aven om inte alla bran-

scher och marknader har aterhamtat sig helt har
Cargotecs industri- och terminalaffirsomraden
Okat betydligt, jamfoért med for ett ar sedan.

Under hosten forfinade Cargotec sin strategi och

understrok da betydelsen av tillvixtmarknader,

tjanster, intern tydlighet och, mest viktigt, kunderna. For att sikerstélla var for-
maga att serva kunderna och bygga langsiktiga kundrelationer har EMEA-regionen
(Europa, Mellanostern och Afrika) omorganiserat sin verksamhet genom att etablera
en ledningsstrukturivarje land.

Dessa fordndringar har redan bérjat bira frukt inom vart affirssegment, nimligen
Hiab lastkranar, pahéngstruckar och lastvixlare, sirskilt i de skandinaviska linderna,
Tyskland och Frankrike, dir aktiviteten i byggande och infrastruktur har ¢kat.
Terminalaffirsomradet har ocksa piggnat till, med en 6kning av containerhanterings-
volymerna pa 14,5 procent under 2010. Manga stora hamnprojekt har aktualiserats
igen, vilket gor att Cargotec kan visa sin expertis som erfaren leverantor av kompletta
hamnlésningar, inklusive automatiserade terminaler.

Vi letar stindigt efter nya sétt att stirka vara kunders verksamheter. Det ramavtal
som skrevs med Siemens Wind Power under varen ir ett exempel pa detta. Det visar
pa var kompetens och kapacitet att erbjuda kompletta I6sningar som uppfyller kra-
ven fran senaste generationens vindkraftsapplikationer och ir ett bevis pa vart
engagemang i hela branschen for fornybar energi.

Under varen lanserar vi ocksé en ny produkt i Hiab XS-familjen. Nya Hiab XS 622 gor
ansprak pa att vara den bista kran som nagonsin gjorts i 58 tm segmentet och kombi-
nerar lag vikt med extremt hég kapacitet. Den nya produkten markerar en viktig tek-

nologisk milstolpe fér denna rickvidd.

Vart mal dr att gora kundens liv enklare med hjilp av forbéttrad effektivitet. Vi arbe-
tar kontinuerligt med att utforma sékrare och mer anvindarvénliga produkter i
enlighet med de senaste foreskrifterna. Med ett globalt férsiljnings- och servicenit
som har oslagbar tdckning finns vi alltid runt hornet eller bara ett telefonsamtal bort,
redo att mota alla utmaningar vara kunder kan ha st6tt pa.

Harald de Graaf
Vice vd, EMEA

Hiab ar globalt marknadsledande inom vagburna lasthanteringslosningar. Sortimentet omfattar Hiabs lyftkranar, Hiabs Loglift
och Hiab Jonsereds skogs- och &tervinningskranar, Hiabs Multilift-lastvaxlare, Zepro, Waltco, Focolift och Del bakgavellyftar
samt Hiab Moffett och Princeton PiggyBack® pahangstruckar.


www.cargotec.com/survey-sv

Malmedveten design ger

angsiktiga samarbeten

Cargotec har skrivit ett
langsiktigt ramavtal med
Siemens Wind Power
A/S,enavvirldens
storsta leverantorer av
vindkraftslosningar.
Cargotec kommer att
leverera skriaddarsydda
kranar for Siemens nya
vindturbiner.

TEXT Randel Wells | FOTO Siemens
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Vind haller snabbt pa att bli ett seri6st, fram-
gangsrikt och rent energialternativ. Global
Wind Energy Council (GWEC) beréknar att
sa mycket som 22 procent av virldens energi-
behov ar 2030 kan komma fran vind.

Enligt 2010 Global Wind Report, som sam-
manstéllts av GWEC, har marknaden for vind-
energi avmattas for férsta gangen. Drabbat
av den globala ekonomiska nedgangen vixte
marknaden med endast 22,5 procent under
2010, men ir fortfarande mycket viilméaende.
Prognosen forutspar en stark tillvixt under
kommande ar, och investeringar och stora
bestillningar pa nya turbiner 6kade kraftigt
under 2010.

Vindturbiner maste regelbundet fa service,
vanligtvis en gang om aret. Underhallet inne-
bér att lyfta verktyg och eventuella reservdelar
till hoga hojder fran en mycket begriinsad yta,
némligen vindturbingondolen. I genomsnitt
befinner sig dessa gondoler 90 - 100 meter upp
iluften och utrustning kan beho6va lyftas eller
sénkas fran marken, eller fran ett fartyg nér
det gilller havsbaserade vindkraftsparker.

Varje vindturbin maste dirfér ha sin egen
lyftanordning, instoppad i gondolen. Innan
Cargotec kom in i bilden anvénde sig Siemens
Wind Power av standardkranar som modi-
fierats nagot. Men nér ett par konstruktions-

fordndringar krivdes passade Siemens pa att



"Detta ar en bransch som har gatt pa
hogvarv de senaste aren och fortfarande
har en stor potential for tillvaxt."

se sig om efter andra leverantorer. "Passande
nog var det just da som vi dok upp,” minns
Marcel Boxem, verksamhetsstodchef

pa Cargotec.

"Cargotecs globala nirvaro och erkinda
position som tekniskt ledande inom sitt
omrade var viktiga faktorer bakom vart
beslut att vélja Cargotec som leverator i ram-
avtalet. Cargotecs nérhet till marknaderna,
flexibilitet och mgjlighet att leverera tillfor-
litliga och sékra l6sningar med kort varsel
virderades ocksa hogt,” siger Kai Foecking,
global ink6épschef for servicekranar pa
Siemens Wind Power.

Samarbetet med Siemens startade med en
kranl6sning som konstruerades speciellt for
deras vindturbiner. Kranen som blev resultatet,
baserad pa Cargotecs erfarenheter fran lastbils-
monterade lyftkranar, dr helt ny och skriaddar-
sydd for detta indamal. Detta framgangsrika
arbete ledde till det 1angsiktiga ramavtalet.

"Avtalet visar inte bara pa Cargotecs kom-
petens och kapacitet att erbjuda kompletta
16sningar som uppfyller kraven fran senaste
generationens vindkraftsapplikationer,
utan ir ocksa ett bevis pa vart engagemang
ihelabranschen for fornybar energi,” sager
Unto Ahtola, Vice vd, Industrial & Terminal,
pa Cargotec.

Unik 16sning

Dessa servicekranar ska huvudsakligen
anvandas for att lyfta upp verktyg och reserv-
delar. Lyften gors fran utsidan, med hjélp av
ett system med en utskjutbar arm. Ett speci-
ellt lyftblock ger kraft till att lyfta och sdnka.
Bade arm-system och block ir installerade
inne i gondolen. I denna losning anviands
samma hydraulsystem som kontrollerar
vindturbinen till att &ven driva kran och lyft.
"Det som verkligen skiljer oss ér det fak-
tum att andra leverantorer anvinde sig av

modifierade standardkranar medan vi startade
fran scratch,” framhaller Boxem. "Vivar mer
flexibla och kunde verkligen skapa en 16sning
exakt efter deras behov.”

Den nya konstruktionen var unik bade for
Siemens och for de turbiner som Siemens
producerar. Aven om sma kranapplikatio-
ner liknande denna ar vanliga pa Cargotec har
inget tidigare gjorts i denna storlek och skala.
Den speciella T-armkonstruktionen, ovan-
lig i Hiab-kranar, och en ny lyft tillsammans
med programvara och fjarrkontrollsystem har
sammantaget blivit ett stort steg framat fér
Siemens servicekranar for vindturbiner.

Siemens insag att de behévde en service-
kran med hog lyftkapacitet for sina vindturbi-
ner. "I stillet fér att anvinda befintliga idéer
tog vi till oss kraven och startade ett helt nytt
koncept,” siger Boxem.

Resultatet &r imponerande. Cargotecs
unika 16sning férdubblar lyftkapaciteten jadm-
fort med Siemens tidigare servicekranar, fran
3,5 till néstan 8,0 ton/meter och har dessutom
storre rackvidd. Tack vare sin formaga att han-
tera utrustning och reservdelar inom ett storre
arbetsomrade ger Hiab servicekranar Siemens
mer flexibilitet nér de konstruerar turbiner.

De forsta kranarna har redan levere-
rats fran Cargotecs multi-assembly-enhet i
Stargard Szczecinski, Polen. Cargotec har &n
sa lange sikrat bestéllningar pa 6ver 100 enhe-
ter och produktutveckling pagar fér andra tur-
biner. Volymerna forvéintas kunna na upp till

ett tusen enheter per ar.

Utékad produktion

Forutom béttre kranprestanda kan Cargotecs
globala produktionsnirvaro ge fler fordelar.
Med produktionsanliggningar runt hela vérl-
den kan Cargotec montera kranar néra kun-
dens tillverkning,.

"Dessa kranar kommer inte bara att mon-
teras i Polen, meningen &r att de ska monte-
ras overallt diar Siemens behover dem,” forkla-
rar Boxem.

Hiabs servicekranar kommer att anvin-
das ivindturbiner bade till havs och pa
land. Kranarna fardigmonteras av Cargotec
och sénds till Siemens produktionsanlédgg-
ningar. Kransystemet installeras i gondolen
under produktionen och direfter transpor-
teras hela gondolen till slutdestinationen for
slutmontering,.

Endast nya vindturbiner kommer att
anvinda Hiabs servicekranar. Aven om det
vore trevligt att ha dem i alla Siemens vind-
turbiner dr eftermontering nistan omojligt.
"Pa grund av den h6jd dessa turbiner sitter
paskulle det bli dyrbart att ersitta dem,”
papekar Boxem.

Pa grund av vindenergins utomordentliga
tillviixt &r franvaron av ett eftermonterings-
alternativ inte s viktigt. "Detta dr en bransch
som har gatt pa hogvarv de senaste aren och
fortfarande har en stor potential for tillvixt.
Allaregioner expanderar snabbt och vi for-
véntar oss att detta ska fortsitta atminstone
under nista artionde,” siger han.

"Sa detta dr verkligen ett omrade som
vi siktar pa att utveckla,” fortsatter Boxem.
"Vivill ha en komplett uppséttning produkter
som passar for anvindning i vindturbiner. Vi
har redan ett antal kranmodeller klara men
ska utdka utbudet for att sékerstélla att vi kan

mota vindkraftindustrins allabehov.” l

"Cargotecs globala narvaro och
erkanda position som tekniskt
ledande inom sitt omrade var
viktiga faktorer bakom vart beslut."
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Forsaljning efter rapporterande
segment 1-3/2011, %

Oom
Cargotec

Cargotec effektiviserar last-
flédena till lands och till sjoss —
overallt dar laster fraktas.

@ 'ndustrial
& Terminal
58 % (57 %)
e Equipment 70 % (64 %)
e Services 30 % (36 %)

@ Marine 42 % (43 %)
e Equipment 83 % (84 %)
e Services 12 % (16 %)

Cargotecs dottervarumiérken,
Hiab, Kalmar och MacGregor,
ar erként ledande inom last-
och lasthanteringslésningar
vérlden runt.

Forsaljning efter geografiskt
segment 1-3/2011, %

Cargotecs globala natverk
finns nira kunderna och
erbjuder omfattande tjanster
for att sdkerstélla kontinuerlig,
palitlig och hallbar prestanda
hos utrustningen.

@ EMEA 41 % (42 %)

Foretaget sysselsitter cirka
10 500 anstallda.

@ APAC 41 % (40 %)

@® Americas
18 % (18 %)

WWW.cargotec.com

Nyckeltal januari-mars 2011 Kvartal 1 2011  Kvartal 1 2010 2010 2009
Orderingéng, miljoner euro 819 598 2,729 1,828
orderbokm||Jonereuro .......................................................................................... 2373 e 2 356 .................. 2149
Forsa”mngmUonereuro ....................................................................................... 763 s 2 575 .................. 2581
Rore|5eresu|tatm||Jonereuro ................................................................................ 506 e 1314 ...................... 03
Rore|5emargma|% .................................................................................................. 66 R 51 ....................... OO
m komstmnamkanml“oner euro ......................................................................... 464 P 1014 ................... 267
KassaﬂOde franrore|ge m||Jonereuro ................................................................... 3;.2 PR 2 929 .................. 2897
Rantebarandenettogkwd m||Jonereu ro ............................................................... 335 SR 171 ...................... 335
Nettoregu|tatforper|odenm||Jonereuro .............................................................. 362 P 7 80 ...................... 71
Re5u|tatperakt|ee uro ........................................................................................... 059 PP 121 ..................... 005
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VAD HAR JAG LART MIG?

TEXT Kirsi Riipinen

Lardomar fran Kina

Cargotecs Pekka Vauramo, operativ chef och stallforetradande vd, flyttade fran
sitt hemland Finland till Hong Kong i bdrjan av aret for att hjalpa till att driva
foretagets utvecklingsinitiativ i Asien och Stillahavsregionen. Hiab Method tog
kontakt for att se hur det gér.

ASIENS - SARSKILT KINAS - SNABBA TILLVAXT HAR SLAGIT
RESTEN AV VARLDEN MED HAPNAD. VAD HAR DU AN SA
LANGE LART DIG OM AFFARSVERKSAMHET | ASIEN?

Asiens snabba tillvaxt har verkligen 6verraskat oss. Tillvixttakt dr bara siffror
tills du bes6ker regionen och jamfor situationen nu med hur det var for 10 eller
15 ar sedan. Utvecklingens snabbhet har varit otrolig, sérskilt i Kina.

Om vi vill viixa i Asien maste vi agera i tid. Vi maste ha proaktiva rekryterings-
metoder. Och jag maste séga till dem som kommer hit att Kina inte lingre ar ett
lagkostnadsland. Du far betala géllande pris for de bista begavningarna, oavsett
deras nationalitet.

HUR SKULLE DU BESKRIVA DE AFFARSMOJLIGHETER OCH
UTMANINGAR SOM KINA KAN ERBJUDA CARGOTEC?

Kina erbjuder goda affirsmajligheter, men konkurrensen &r hard. Det finns
dven lokala konkurrenter och alla som kommer fran linder utanfor Kina maste
konkurrera med dem ocksa. Det dr inte latt for nagon att gora affarer hir - Kina
har redan upptéckts.

VART AR CARGOTEC PA VAG NAR DET GALLER
DE ASIATISKA MARKNADERNA?

Foretag som kommer till Kina #gnar ofta sin uppmérksamhet pa omradet
utefter kusten, som har den mest kraftfulla tillvixten. Ekonomins genomsnittliga
tillvaxt ar 8 - 10 procent, men i vissa delar av landet kan siffrorna vara avsevért
mycket hogre - eller lagre.

Det dr litt att glomma att inlandsomradena ocksa upplever tillvixt och att till-
vixttakten kan vara mycket hog dir ocksa. Det &r viktigt for oss att ldra kénna det
lokala néringslivet och att fa tillgang till flodstrinder och jarnvégsnit.

Viundersoker dessa omraden ndrmare. Vi har anstllt fler &n tusen ménnis-
kor i Kina. Dessutom har vi palitliga partners.

Leveranskedjor blir allt viktigare i Kina. De byggs for ndrvarande som en del
av affirs- och logistiklosningar. Vi vill vara delaktiga i detta och maste se till att
vara forsiljnings- och servicenitverk kan anta utmaningen.

V{_\RF(")R__I'-'\R DET SA VIKTIGT ATT FORSTA LOKALA
FORUTSATTNINGAR OCH UTMANINGAR I KINA?

Det dr absolut nodvandigt att respektera och f6lja lokala sedvénjor. Till exem-
pel anvinder vi oss inte av nagot annat sprak én kinesiska i Kina nér vi kom-
mer 6verens om viktiga fragor. Jag anser att vi, som europeer, ska uppmuntra var
lokala personal hir att fatta egna beslut. Pa samma gang maste vi sdkerstélla att
de har huvudkontorets stod. Pa detta sitt kan vi ocksa visa vara partners att vi,

4ven om vi kommer fran ett annat land och en annan kultur, gor affirer pa allvar.

HIAB METHOD 7



HIAB XS 622

Hiab tar precision till

helt nya nivaer

Nya Hiab XS 622 ar lattare an
sin foregangare XS 600. Detta
betyder att det, trots att den
har battre prestanda, finns
400 kilo extra till lasten.



TEXT UIf C. Nilsson | FOTON Cargotec

Under varen har Cargotec introducerat en helt ny lastbilskranmodell i
kapacitetsklass 58 tm: Hiab XS 622. Nya Hiab XS 622 tar precision med lang

rackvidd till en helt ny niva.

"Ofta ir det svart att fa bra precision nér rickvidden &r stor. Men
inte med Hiab XS 622. Aven vid maximal rickvidd ér sidbsjningen
férsumbar,” siger Mikael Rietz, Vice President, Loader Cranes,
pa Cargotec. Nya tekniska l6sningar gor armsystemet mer stabilt.
Till exempel forhindrar sekvenscylindrarnas nya konstruktion att
kranen gor oviintade, hackiga rorelser under utskjut eller indrag-
ning. Pa varje armférlingning finns en ny typ av sidostéd som sta-
biliserar armen i sidled.

En stor skillnad med Hiab XS 622 jimfort med féregangarna ir
det faktum att den nya generationen Hiab-kranar i detta segment
ar smalare och littare. De dr kompakta och laga och kan #ven
installeras pa treaxlade fordon. "Kranoperatorerna vill ha storre
kranar med hogsta mojliga lyftkapacitet och pa samma gang halla
fordonets storlek inom rimliga granser. Detta betyder att kranen
maste vara litt men kunna erbjuda hégsta méjliga kapacitet och
lang riackvidd. Denna kombination kan vi nu erbjuda tack vare
Hiab XS 622,” fortsitter Rietz.

Men det som frémst kiinnetecknar Hiab XS 622 &r dess pre-
standa och precision. Genom att montera en Hiab Jib 150 X pa

kranen kan last placeras pa stillen som tidigare var omdgjliga for

en kran i denna storlek. I sin mest kraftfulla konfiguration blir den
maximala rickvidden 32 meter. Jibben dr ytterst flexibel och kan
vinklas 25 grader uppat. Den dvervakas av funktionen JDC, Jib Dual
Capacity. Denna funktion ér ovirderlig om operatéren vill leverera
gods med lingre rackvidd. Med armen helt utdragen i en vinkel om
70 grader och med jibben horisontell kan 680 kilo lyftas. Med JDC
6kas kapaciteten automatiskt till 960 kilo nir lastférlingningen pa

kranen dr indragen.

Levererar gods med langre rackvidd

Tack vare nya kopplingar, packningar och optimerad rérdiameter
som undviker onormal virmeutveckling blir risken for lickage
mindre och livslingden 6kar. E-link och HiPro kontrollsystem &ar
standard och genererar automatiskt den extra kapacitet som behovs
for tunga lyft nira fordonet. Genom att montera en P-arm blir kra-
nen perfekt fér lastning och lossning av batar, mobila kontor och
containrar. Transporten &r oftast en del av jobbet, vilket gor vikten
till betydelsefull faktor.

Bade E och EP-versionerna kan utrustas med en vinsch, och en
innovation dr att vinschen hér kan flyttas at sidan med hjélp aven
hydraulcylinder som manévreras via fjairrkontrollen. Resultatet ar
att vinschen kan placeras i linje med den aktiva armen, vilket ger per-
fekt kabelrorelse. Nar kranen sianks flyttas vinschen i sidled till sitt
parkeringsldge. BDA, Boom Deployment Assistant, &r en sikerhets-
funktion integrerad som standard pa alla dessa kranmodeller och det
gor felaktig hantering omojlig vid parkering eller hjning.

Som standard &r HIAB XS 622 klar for variabel pump, vilket kraftigt
minskar brinslekostnaderna och pa samma gang ger ligre koldioxid-
utslapp, vilket ar bra for miljon.

Alla versioner har dessutom dubbla motorer for kontinuer-
lig vridning, vilket ger 6kad kraft och precision i vridningarna och
gor kranen mer flexibel och smidig vid anvéindning i begrénsade
arbetsutrymmen.

Fjiarrkontrollen, CombiDrive2, kan fas med sex eller atta reglage.
Med hjilp av enheten med atta reglage kan operatoren skota manga
hydrauliska funktioner pa samma gang utan att byta meny.

"Trots att Hiab XS 622 dr mycket robust dr det fortfarande en létt
kran. Det kanske later som en motsigelse. Och pa sétt och vis ir det
det ocksa. Men med stor ingenjorskonst kunde vi uppna bade och,”
avslutar Rietz. »

HIAB METHOD 9



HIAB XS 622

“Det ar unikt att ha en s& har
kraftfull kran pé ett treaxlat
fordon," sager Jim Aaltonen.

10 HIAB METHOD

batliv

Stockholmsbaserade Jim Aaltonen ir ett vil-
kédnt namn nér det giller krdvande lyft och trans-
porter. Med inhyrda fordon hanterar Aaltonen
AB nu fler #n atta lastbilskranar i intervallet 24
till 95 tonmeter, men han kor vanligtvis for sitt
dotterbolag, ComEast Logistik AB, som &r specia-
liserat pa transport av batar och andra objekt som
ar skrymmande och omtaliga. Hir har han stor
nytta av sin nya Hiab XS 622 EP-5 HiPro. "Trots
sin kapacitet kinns det som att kora en liten

kran och den dr mycket smidig. Att ha en kran av
denna storlek pa ett treaxlat fordon dr utan tve-
kan unikt,” sdger han.

Fordelen med att arbeta med en trailerlosning
ar att han kan haka pa ritt trailer for jobbet. Hans
arbetsdag bestar framfor allt av att transportera
batar, och for detta indamal har han en special-
byggd battrailer.

"Tidigare hade jag en dedikerad dragbil utan
kran, men da blir du beroende av andra. Som kon-
trast dr mitt nya koncept perfekt, eftersom jag nu
kan lyfta av och pa sjilv. Fler batar &n man kan tro
flyttas runt pa land, aret runt,” siiger han.

"Forutom att jag kor transporter at ett par bat-
byggare finns det manga batar som behéver flyt-
tas, inte minst nér det géller sadana som har gatt
pa grund och drabbats av skador som técks av fér-
sikringen.” Aven pa vintern 4r det mycket att
gora, for dd kommer batutstéllningarna slag i slag.

"For egen del har jag alltid fullt upp veckan fore
och efter en utstillning. En massa batar maste
transporteras till och fran utstallningshallarna.”

Vid dessa tillfillen dr det inte bara transporter
inom landet, det blir ocksa en hel del bilk6rning
till Finland, Danmark, Estland och Norge. Manga
nya och begagnade batar finner ocksa nya dgare
langt ifran forsiljningsplatsen och da dr Aaltonen
en naturlig partner.

"Batarna blir fler och fler och de har &ven
en tendens att bli storre och storre for varje ar
som gar.”

Det dr inte alla som kan hantera och transpor-
tera en tio-tons bat sjilv, men Aaltonen kan med

sin EP-5, som tillsammans med HiPro-systemet



levererar den nédvéndiga lyftkraften. precisio-
nen och forsiktigheten. Samtidigt har kranen
den hastighet som behovs for att kunna hantera
enklare jobb effektivt.

Aaltonen tar ocksa hand om andra marina
uppgifter, som att till exempel lyfta ur och i
inombordsmotorer for reparationsarbeten.
Dakommer precision och stabilitet till sin rétt
eftersom det oftast handlar om mycket sma
marginaler.

Aaltonens nyakran dr en HIABXS 622 EP-5
HiPro och den ér monterad bakom hytten pa en
treaxlad MAN TGA-lastbil med styrbar boggi.
Dragbilen kan hantera 18-tons last, men efter-
som stodbenen kriaver utrymme kan Aaltonen
inte st nira nir han lyfter batar. Darfor ar
motorbatar begréinsade till atta ton och segel-
batar, dir han delvis kan fa in stédbenen under
kolen, begriansade till tio ton. Fullt utstriackt kan
kranen na 14,7 meter och i denna position kan
den lyfta 3 350 kilo.

Arbete i trdnga utrymmen

"Jag kor dven mycket containrar och betong-
element. Till exempel blir det mycket arbete
med de langa "betongsuggor” som anvinds
utefter vigarbeten och dér dr snabbheten en
fordel. Over huvudtaget ir det mycket byggande
som pagar nu runt Stockholm, sa det dr ingen
brist pa jobb,” siger Aaltonen. Han har helt ritt.
Bara de tva gigantiska arenorna som nu byggs
kréver enorma transportvolymer.

Mycket byggs med betongelement och
for denna materialkategori har Aaltonen en
specialbyggd trailer.

"Helt nyligen monterade jag betongdelar
inomhus, i UPS:s nya lageranléiggning. Blocken
var 11,5 meter langa, sa de maste flyttas med
trailer. Det var i alla fall ett mycket krévande
arbete att fa dem pa plats. Visserligen skulle de
bara fem meter upp, men de vigde sex ton var
och arbetsutrymmet var mycket begrinsat.”

Kranen kan sviingas obegriansat med
dubbla motorer for vridning vilket ger biittre
precision och mer kraft, nagot som passar
utmairkt vid dessa typer avuppdrag.

Andra finesser dr att hela HIAB XS 622
-serien ar utrustad med mjuktitande kopp-
lingar, vilket minskar risken for lickor

Specialtransporter ar Jim Aaltonens specialitet. Framfor allt &r det manga batar som ska lyftas av och pa
for transort Gver hela Europa. "Det ar mycket att gora aret runt, inte minst under batutstaliningarna pé
vintern," sager han.

samtidigt som underhallet blir enklare. Kranen
ar klar for variabel pump, vilket reducerar
brianslekonsumtion och utslépp. Den variabla
pumpen, tillsammans med HiPro, tillater flo-
den pa upp till 120 liter per minut och slitaget i
hydraulsystemet minskar, tack vare 20 grader
lagre oljetemperatur i systemet.

EP-kranarna med sina forlingningar ar
optimerade for snabbt och exakt arbete inom
kortare rackvidder.

Mycket har hint sedan Jim Aaltonen bor-
jade i dkerindringen 1980 och kopte en begag-
nad betonglastbil, en Scania 1973 LS 85. Sju ar
senare fick han sin forsta kranlastbil och 6ver
tid har flottan vuxit till fyra kranbilar.

"Men jag har bara tre av mina egna bilar
kvar nu och expanderar via hyrda fordon
istéllet.”

Totalt ingar itta fordon i Jim Aaltonen Akeri
AB och dotterbolaget ComEast AB, ett logistik-
foretag som omfattar fyra specialiserade akare
med erfarenhet av speciallyft och transporter.

Bade lagbyggda trailers och hantering av breda
laster finns tillgangligt.

Alla Aaltonens fordon bar samma farger,
vitt eller blatt som basfirg, med rinderilila,
cerise och klarblatt. Féretagets motto siger
allt: “Om du lyfter luren sa lyfter vi resten”. W

Hiab XS 622-serien har
utrustats med nya hydraul-
kopplingar som minskar
risken for lackage.

HIAB METHOD 11
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BOCM Pauls litar p4 Hiab Moffett — en stabil fodertillgang garanteras

% BOCM Pauls Ltd, Storbritanniens

TEXT John Bail

ledande tillverkare och leveran-
tor av djurfoder, véljer Cargotecs
Hiab Moffett M10 20.3N pahings-
truckar. Férutom de tolv nya
gaffeltruckar som redan har leve-
rerats finns det en bestéllning pa
tolv pahéingstruckar till, som leve-
reras under aret.

BOCM Pauls har sexton fabri-
keri Storbritannien som produce-
rar foder till antingen nétboskap,
grisar eller fjiderfi. Foretaget
producerar mer dn tva miljoner
ton foder om éret och har en
omsittning pa 6ver 500 miljoner
pund. De nyligen forvéirvade
Hiab Moffett gaffeltruckarna for-
enar sig med foretagets befint-
liga vagnpark, 130 lastbilar samt
50 traktorer och sldpvagnar.

skraddarsydd
till hogsta standard

Cargotec rodde hem affaren genom
att anpassa Hiab Moffet-produkten
efter kundens krav. BOCM Pauls
ville ha en pahingstruck som

12 HIAB METHOD

kunde lossa lasten fran fordonets
ena sida. Den maste kunna lyfta
en hel pall med foder (1030 kg vid
1800 mm belastningscentrum),
kunna leverera produkter till jord-
bruksbyggnader med en begrin-
sad h6jd pd under 2500 mm samt
habra terrangkorningsférmaga
med god stabilitet. Annu viktigare
var att produkten skulle uppfylla
hélso- och sdkerhetskrav som till
exempel kopplade sikerhetsbalten,
en godkénd stortbage och ett fiarr-
kontrollsystem for uppséttning
och nedtagning aven Hiab Moffett
fran huvudfordonet, for att slippa
arbete pa hoga hojder.

Efter inledande tester pa fabri-
ken installerades en prototyp av
M10 20.3N pa ett av BOCM Pauls
befintliga fordon for utviardering.
Efter tva forsoksveckor ombads
de tre leveransférare som hade
testat M10 att fyllaien enkit om
utrustningens prestanda, hante-
ring, ergonomi och totala utform-
ning. Av de 35 fragorna var det
lagsta betyget 8 av 10.

Ground Mount™

-systemet for sdkerhet

En speciell funktion som fick

10 poéng av samtliga operatorer
var Hiabs Moffetts fjirrkontrolle-
rade Ground Mount™-system for
uppséttning och nedtagning. Efter
fordndrad lagstiftning om arbete
pa hog hojd och 6kande kundfor-
fragningar har Hiab Moffett arbe-
tat pa en 16sning som goér att den
lastbilsmonterade gaffeltrucken
kan sittas upp och tas ned utan att
operatoren maste klittrainien
uppsatt maskin.

Ground Mount™-systemet ger
okad sékerhet och minskar tids-
atgangen for uppsittning och
nedtagning. Operatoren har full
kontroll 6ver trucken via den
handhallna fjarrkontrollen.

Proceduren dr mycket enkel:
for att lasta av knappar operatoren
in sikerhetskoden, sedan trycker
han pa virmeknappen, som halls
in tills Hiab Moffett ger en akus-
tisk signal om att motorn nu ar
varm nog att startas. Operatoren

haller darefter in startknappen pa
fiarrkontrollen samtidigt som han
trycker pa en andra startknapp,
placerad pa sidan av trucken. Nar
motorn ir igang har nu operato-
ren kontroll 6ver sex hydrauliska
funktioner for uppséttning och
nedtagning.

"Hiab Moffet M10 var utan
tvekan det bésta valet for var
verksamhet. Leveranser till bond-
gardar, ner fér smala stigar och i
dalig terring, ofta i daligt vider,
kriver en palitlig robust och
truck, M10 passar denna beskriv-
ning. Med sina sikerhetsfunktio-
ner och lyftkapacitet som ricker
mer dn vil dr de precis vad vara
forare behover for att géra job-
bet.” férklarar Andy Stanfield,
upphandlingschef.

BOCM Pauls valde att leasa
utrustningen éver femarsperiod,
inklusive ett fullstéindigt paket fér
reparationer och underhall. Hela
Hiab Moffet-parken kommer att
underhallas av Cargotecs mekani-
ker runt om i Storbritannien.



Lastvaxlare till undsattning

Ett nytt fordon med lastvixlare, en fyraxlad
Scania P400 med radiokontrollerad Hiab
Multilift XR 20SL-56, dr nu verksam pa
Riddningstjansten i Angelholm. Vid stérre
incidenter, som skogsbrinder, kan tva brand-
man kora fordonet och hantera tanken
medan en tredje hanterar pumparna pa
plats. Den blir da en fristdende enhet medan
elden slécks.

Fordonet med lastvixlare har en tank med
12,5 kubikmeter vatten
och 1000 liter skum.
Vid behov kan ytterli-
gare en tank tas ut med
samma fordon vilket
gor verksamheten mer
effektiv. Incidentchefen
Lars Hansson tror att
lastvixlare kommer att

bli allt mer populédra

eftersom utryckningsfordon inte kor sa
manga mil sammanlagt.

Riddningstjansten hanterar ocksa cirka
100 trafikolyckor om aret, vilket gor fordons-
parkens anvindning mer effektiv.

"Forutom vattentankar har vi ocksé en
container till lastvixlaren som anvinds
vid storre incidenter som jordskred eller

olyckor med bussar eller tag inblandade,”

forklarar Hansson.

Hiab Pro-kranserien gar inienny era

Cargotecs Hiab HiPro-kran finns nuien ny
version med XSDrive-fjarrkontroll. Detta
effektiva och anvéndarvinliga kontrollsystem
ar dopt till HiPro XSD. Den forsta kranen med
det nya systemet dr Hiab XS 111.
Fjarrkontrollen XSDrive ér en lattvikts-

kontroll som finns med axelfiste, bilte och

sele. HiPro XSD ger HiPro XS 111 forsta klas-
sens kontroll och hogsta mojliga produktivitet.

Hiab XS 111 4r en arbetshiist pa 12 tonme-
ter som byggts for att klara tuffa uppgifter som
gravning och gripjobb. En lattviktskran som
tar minimalt utrymme, det optimala valet for
kunder inom kapacitetsklass medium.

Det férsta Hiab kontrollsystemet inférdes
iborjan av 90-talet, nagra ar senare introdu-
cerade Cargotec elektronik i sina Hiabkranar.
Finjusterad hydraulik och ett intelligent
kontrollsystem banade vég for en férening
av precision, snabbhet och sidkerhet. Forsta
Hiab HiPro lanserades 2001 och blev en ome-
delbar succé.

“Det var ett intensiv artionde av forskning
och utveckling, men till slut kunde vi ge vara
kunder en forstklassig 16sning som HiPro. Vi
har nu natt andra anhalten pa dennaresa,”
siger Bengt Soderholm, produktchef pa
Loader Cranes.

Nytt miniradio-
kontrollsystem

Cargotec erbjuder sin senaste innova-
tion i produktfamiljen Hiab Multilift
lastvéxlare, ett radiokontrollsystem i
behiandig mini-version. Hiab Multilift
XR Power lastvixlare finns tillgdnglig

med ett radiokontrollsystem som gor
att foraren inte bara kan manévrera
en lastvéxlare fran normal plats inne i
hytten, utan dven utifran. Denna radio-
funktion tillater féraren att vara utan-
for riskzonen och arbetsmiljon blir
tryggare och sikrare.

“Fler och fler kunder efterfragade
en kompakt och enkel radiokontroll
och resultatet &r Mini-radiokontrollen.
Mini-radiokontrollen har atta funktions-
knappar som fritt kan programmeras
for att hantera lastvixelrorelser eller
till funktioner som uppfyller kundens
sérskilda behov. Mini-radiokontrollen &r
amnad for applikationer dir begrédnsade
eller mycket specifika rérelser eller
funktioner kravs,” forklararar Mark
Davies, produktchef pa Hiab Multilift

solutions.

Mini-radiokontrollen ger operatoren
mojlighet att utféra en enkel lastvaxling
utan att behova hoppa ut och in ur
hytten, vilket resulterar i tidsbesparingar
och 6kad produktivitet.

HIAB METHOD 13
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En lyckosam
raddningsinsats i Chile

~ FOTO ©Aliosha Marquez / AP Photo / Lehtikuva

En HIAB XS 215-kran anvéandes vid testkoérningar
av den kapsel som levererades till raddnings-
insatsen i Chile, vilken raddade livet pa

33 gruvarbetare instangda 700 meter under
marken. Alla kunde tas upp till ytan den

13 oktober 2010 efter 69 dygn i gruvan.
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Gemensamt arbete
for att bygga upp Haiti

Cargotec har deltagit i hjilpinsatser pa
Haiti genom att tillhandahalla en Hiab
Moffett pahidngstruck for att hjilpa till vid
byggandet av 120 nya bostéder. Dessutom
inledde flera Kalmar terranggaende
containertruckar 6ppnandet av Haitis
hamn genom att flytta fornédenheter vid

fem rdddningscentraler.

“En hjalpande hand

Cargotec har aktivt deltagit i aterhdmtnings-
processen efter kirnkraftsolyckan vid
Fukushima Daiichi. Ett riddningsteam fran
brandkaren har skickat tva speciella brand-
bilar till platsen: En HIAB XS 077 lastbils-
kran och en Hiab Multilift lastviixlare
anviandes till att hdmta havsvatten for att
kyla kidrnkraftverket. Hiab XS 077-kranen
anvindes for att pumpa vatten fran havet,
medan Hiab Multilift XR 7J installerats

pa ett specialfordon som anvénds for att
hantera den slang som anvénds.

Hiab Moffet hjalper
till efter att cyklonen
Yasi drabbat
australiensiska stader

En Hiab Moffett M5 pahédngstruck visade
sig vara ett mycket anvindbart komple-
ment for Queenslands riaddningstjanst
efter att den tropiska cyklonen Yasi hart
hade drabbat samhillen mellan de nord-
liga australiensiska stiderna Cairns och
Townsville i februari.

Efter att cyklonen lamnat ett
100 kilometer brett omrade av férsto-
relse utefter hela kusten var manga inva-
nare fast i obeboeliga hem och utan
strom. Vagarna i omradet var avskurna
av 6versvamningar, fororsakade av
cyklonens tunga skyfall. Nar vigarna
kunde 6ppnas igen anvéndes en Hiab
Moffett for att lasta av vialbehovlig nod-
utrustning och télt. Pahingstruckens
mangsidighet och terringgaende egen-
skaper fick mycket ber6m av raddnings-
tjdnstens personal.



TEXT Elizabeth Gibson

Hiab Roadshow demonstrerar

kapacitet | Singapore

Integration av Hiab, Kalmar,
MacGregor och Bromma var
framgangsrik néir det nya
Cargotec-kontoret 6ppnade i
Singapore. Integrationen var ett
perfekt 6gonblick for att mark-
nadsfora Cargotecs stor kapa-
citet for branschen vid Hiab

Roadshow 2010. Evenemanget
samlade fler &n 300 kunder och
branschdeltagare, syftet var att
bekrifta Cargotecs engagemang
for lasthanteringsbranschen.
Deltagarna fick en dag fylld av
produktdemonstrationer och

roliga aktiviteter.

Byggplatser satsar pa perfekt prestanda

En Hiab roadshow i Singapore sammanfor mer én
300 kunder och branschdeltagare.

Byggbranschen i USA visar forsiktiga tecken
pa aterhdmtning. Cargotecs langvariga kund
Ryan Building Materials Inc hanterar gips-
tak, stalreglar och isolering med hjilp av

en vagnpark med Cargotec-utrustning.
Foretaget, som verkar i storstadsomradet
Detroit, bestillde en ny HIAB XS 335 K-kran

for att balansera efterfragan och kapacitet.
Foretaget har for narvarande sju Hiab-
kranar pa flaklastbilar och tre Hiab Moffett
pahingstruckar.

"Utrustningen fran Cargotec r en per-
fekt 16sningen for att leverera material till
byggplatser,” sidger Bill Johnston, vd pa

Ryan Building Materials, ett foretag i Detroit, Michigan som hanterar gipstak, stalreglar och
isolering, har en vagnpark med Cargotec-utrustning.

Ryan Building Materials. "Den &r snabb,
smidig och exakt och gor att vi kan fungera
mer effektivt.”

En Hiab Moffett pahéngstruck 16sgors fran
lastbilen pa mindre 4n en minut. Den klarar
de flesta terrdnger och gor att operatoren kan
placera material dir den latt kan nas.

Sékerheten framst
Pa byggplatsen nar Hiabkranarna sikert och
smidigt flera vaningar upp. Deras optime-
rade armsystem ger storre lyftkapacitet pa
hogre nivaer och snabbare lastning/lossning.
Systemet hanteras via fjarrkontroll vilket ger
operatorerna frihet att 6vervaka situationen
och arbeta med omsorg och precision.
"Utrustningen &r extremt effektivoch
problemfri,” fortsédtter Johnston. “Under
arens lopp har Cargotec forbéttrat tekniken
isina kranar med béttre sikerhet och kon-
trollfunktioner. Alla maskiner har en jaimn
prestanda vilket gor att vi kan erbjuda den
hoga service som vara kunder férvéntar sig
av 0ss.”
Regelbundet underhall dr ett maste i
en situation dir svarighetsgraden varie-
rar mellan olika arbetsplatser. Cargotec
utfér all schemalagd service pa enheterna,
antingen hos kunden eller pa sin egen verk-

stad i ndrheten.
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Haller staden ren

8 Ar 2050 kommer éver sex miljarder ménniskor att leva i stéder.
Nar ekonomierna och konsumtionen vixer kriavs en mer effektiv sophantering.

0o
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TEXT Satu Alavalkama | FOTON C

Det beriknas att den globala avfallshante-
ringsbranschen ar 2025 kommer att omsétta
néstan 500 - 600 miljarder euro. Sarskilt Kina
forvantas 6ka sin tillvixt, men dven andra
delar av Asien samt Latinamerika, Mellan-
Ostern och Ryssland.

Den kraftigaste tillvixten kommer att ske
patillvixtmarknader och i stiderna, dir mén-

niskor kommer att bli mer vélbestéllda och

2009 uppgick den globala
avfallshanteringsbranschens

konsumtionen 6ka. Stormarknader kommer

att byggas i férortsomraden, precis som i vist-

lénderna, och professionell detaljhandel kom-

mer att 6ka volymen férpackade produkter.
“2009 uppgick virdet av den glo-

bala avfallshanteringsverksamheten till

cirka 300 miljarder euro, kommunalt

avfall stod for cirka hélften, 150 miljar-

der euro,” séger Cargotecs Jukka Loikala,

varde till cirka 300 miljarder euro."

direktor pad Environmental Business Solutions
Development.

Ungefdr 90 procent av virldens kommu-
nala avfallshantering &r koncentrerad till
fyra mycket urbaniserade marknadsomra-
den: USA, Visteuropa, Japan och Kina. Om
man rdknar med de 20 storsta linderna som
kommer efter ticks sa mycket som 90 pro-

cent avden kommunala avfallshanteringen




in. Virldens aterstaende lander star bara for
ungefir fem procent av marknaden.

Att respektera Kinas traditioner

Nir det giller avfallshantering har Kina stort

fortroende for visterlindsk kompetens.

Detta bevisades till exempel av det faktum att

avfallshanteringslosningen for de olympiska

spelen i Beijing 2008 bestilldes av Cargotec.
Cargotec dr bekant med Kinas stora dimen-

sioner och gamla traditioner. Endast nira

10 procent av de kommunala avfall som pro-

duceras samlas in med morderna fordon och

utrustning.

"I Kina far miljoner méinniskor sitt uppe-

hille genom att separera atervinningsbart

avfall vid kéllan. Néstan allt material som kan
atervinnas och utnyttjas atervinns. Endast
"riktigt avfall” hamnar i avfallscontainern:
det mesta av det organiska avfallet atervinns
inte.”

Bioavfall ar fuktigt och tungt. Det kan lag-
ras hygieniskt under mark i tita avfallsbehal-
lare, som inte orsakar nagra miljoméssiga ola-
genheter. Hiab lastbilskranar dr konstruerade
for tomning av underjordiska system.

Med hjilp av press-
containers monterade
pafordonen komprime-
ras det avfall som sam-
lats i behallarna vid
tomningen, for att redu-
ceravolymen. Cirka 14 - tato rterna )
15 ton pressat avfall kan
lastas i varje container.

Mingden avfall som produceras i Kina
Okar snabbt. Andelen avfall som produceras
istider med mer dn en miljon invanare f6r-
véntas vara férdubblat ar 2030. Detta betyder
att branschen kommer att tredubblas under
samma period.

"Vikan bara forestélla oss vad som kom-
mer att hinda néir Kina borjar forpacka sina
matprodukter. Som tur dr utvecklar manga
stdder, som Shenzhen, Shanghai, Beijing
och Chongqing sina system mycket snabbt,”
siger Loikala.

Gront avtryck

En somlds transportkedia for
kommunalt avfall
¢ |leder avfallsfloden till ratt anlaggningar

e mojliggdr en mer effektiv anvandning
av utrustningen i hela insamlings- och
transportprocessen
reducerar investerings- och
hanteringskostnaderna
minskar miljopaverkan och
koldioxidutslapp

mojliggor en mer effektiv anvandning

av avfallsfléden som atervinnings-
material eller for energiproduktion

Den globala trenden
ar att placera deponier
annu langre bort fran

Europa i taten for atervinning

I Visteuropa finns det oftast en etablerad
infrastruktur for avfallsinsamling och ater-
vinning. Men en mer avancerad logistik och
kostnadseffektivitet behovs. I de tranga grin-
dernaimedeltida stdader kravs smidiga fordon
fran vilka avfallet lastas till storre fordon. Hiab
Multilift lastviixlare mojliggor bade transport
och insamling.

De mest effektiva ater-
vinnarna ar Danmark,
Tyskland, Nederlédnderna,
Osterrike och Sverige, dir
endast 1-4 procent av
avfallet deponeras.

Delar av avfallet som
produceras atervinns
genom att behandlas bio-
logiskt, antingen genom kompostering eller
rotning. Avfall anviands dven for att produ-
cera energi i bostadsomraden och industrin.
Hiab Jonsered atervinningskranar ar idealiska
for bade skrothantering under atervinnings-
processen och for att lyfta skogsavfall och
rester som ska brinnas som bioavfall.

Ar 2009 producerades totalt 243 miljoner
ton kommunalt avfall i USA, eller nistan
tva kilo per person och dag. Omkring en

tredjedel atervanns och komposterades.

800 kilometer till deponeringsplatsen

Den globala trenden &r att placera deponierna
annu langre bort fran titorterna. Detta kréver
mer effektiva l6sningar for transporter ver
langa distanser. Vid avfalls6verforingsstationer
istdderna komprimeras avfall i container med
hog kapacitet, vilka transporteras pa vig, jirn-
vig eller vattenvigar, eller en kombination av
dessa. En avfallsoverforingsstation kan dven
konstrueras under mark vilket frigér vardefull
mark. Detta sikerstiller att avfallshanteringen
ide slutna utrymmena inte orsakar buller eller
andra miljoméssiga oldgenheter.

"I USA transporteras avfall till och med
6ver avstand pa 800 kilometer, en kombina-
tion av vig-, tag- och sj6transport. Tanken 4r
att 6ka nyttolasten sa mycket som majligt for
att minska den totala branslekonsumtionen,” »
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Cargotecs losning for avfallshantering
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Cargotec erbjuder kompletta 16sningar for avyttring och hantering av avfall i storstadsomraden.

Tack vare Cargotec Contract Maintenance
slésar SITA inte bort nagon tid

SITA Netherlands, en del av Suez
Enviroment, ligger i tdten nar det
galler avfallsprocessbranschen
i Nederlanderna, dar kraven pa
effektivitet och hallbarhet ar
extremt hoga.

Nederlanderna har en av de
hogsta atervinningsandelarna
i Europa, cirka 50 procent av
100 miljoner ton avfall fran
hushall och industrier. Detta
underlattas av foretag som
SITA Netherlands, vilka standigt

letar efter nya satt att tackla
hallbarhetsfragorna.

SITA Netherlands &r marknads-
ledande néar det géller avfalls-
insamling och atervinning och
har en stor vagnpark med 6ver
900 fordon. Fordonschef Eddy De
Jong har bidragit till att utveckla
innovationer som forbattrar
effektiviteten, bidrar till SITAs
hallbarhetsmal och framgangsrikt
reducerar vagnparkens totala
kosthader.
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De senaste 15 aren har han
arbetat tillsammans med
Cargotec for att utveckla ett
totalt underhallskoncept for
deras Hiab lastbilskranar och
Hiab Multilift lastvaxlare. Det
gor att SITA kan fokusera pa
sin karnverksamhet medan de
minskar kostnaderna, sarskilt for
bransle och underhall. En l&sning
introducerades som l6per under
utrustningens livslangd, normalt
10 &r. Det forsta permanenta
kontraktet skrevs under 2002
och ny utrustning laggs till
I6pande, inklusive 25 nya
produkter 2010.

" Insamling av
atervinningsbart

. avfall

i
» >

Enligt avtalet ansvarar Cargotec
for inspektion, underhall och
reparationer. Med en fast
manadskostnad vet alltid SITA
exakt vilka kostnaderna ar och
det blir inga Overraskningar. Ett
serviceniva-avtal sakerstaller att
alla kostnader ar inkluderade
och Cargotec tar ansvaret for
hanteringen av allt underhall
och andra aktiviteter genom sitt
omfattande servicenatverk runt
Nederlanderna.

Eddy De Jong sager: "Tack vare
Cargotecs underhallskontrakt
kan vi koncentrera o0ss pa att
forbattra karnverksamheten.




séger Cargotecs Kalevi Nurmi, vice
president, Demountables and Environmental
Solutions.

I Shanghai transporteras avfall via lastka-
jernatill en deponeringsplats 60 kilometer fran
stadskérnan. 1000 - 2 000 ton avfall kan samlas
in fran ett stadsomrade med 1 - 2 miljoner inva-
nare pa ett par timmar under natten, och leve-
reras till en avfalls6verforingsstation. Avfallet
som insamlats av sma fordon pressas i trans-
portbehallare. Den 6kande hanteringen av
avfallsbehallare och avfallstransporter kommer
att oka efterfragan pa Kalmar-relaterade pro-
dukter for avfalls- och atervinningslogistik.

En omfattande I6sning I6nar sig

For att vara framgangsrik nér det géller han-
terings- och atervinningslogistik behover ett
foretag en omfattande 16sning dér alla kompo-
nenter arbetar tillsammans. Cargotec under-
soker kundens hela verksamhet och fors6-
ker identifiera flaskhalsar i logistikkedjan.
Dérefter skapas en soml6s transport kedja at
kunden, dir uppmirksamhet éignas at sam-
mansittning och volymer i varje steg: fran
lokal avfallsinsamling till transport, och fran
avfallshantering vid 6verforingsstationer till
transport 6ver langa strickor. Losningarna
anpassas alltid till lokala férhallanden och till
de avfallshanteringslosningar som kunden

Detta hjalper oss att na vara
affarsmal och har spelat en
stor roll nér det galler att 6ka
vagnparkens anvandning.

"Den totala kostnaden for
agarskapet var ocksa en viktig
fraga. Nu vet vi exakt vilka
underhallskostnader vi har,
behdver inte langre hantera
processen och & mycket mer
effektiva. Detta arrangemang
hjalper oss ocksa att na de
tuffa malet att reducera vara
koldioxidutslapp med 20 procent
pa tre ar.

Cargotecs servicestodchef
i Benelux-regionen, Henk

"Cargotecs losningar
forbattrar logistiken
och kan minska
kostnaderna med
mer an 50 procent.”

anvinder sig av. Det insamlade ramaterial-
strommarna riktas direkt till sina aktuella
behandlingsanliggningar sa effektivt som
mojligt, utan extra transporter.

"Cargotecs 16sningar forbéttrar logisti-
ken och kan minska kostnaderna med mer &n
50 procent, jamfort med gamla metoder. Vart
erbjudande ger en 16sning pa en majoritet av
de logistiska utmaningarna vad géller kommu-
nalt, bygg- och rivningsavfall samt farligt avfall,”
séger Jukka Loikala.

En av Cargotecs speciella styrkor ar deras
lokala nirvaro och kompetens: ett forsélj-
nings- och servicenitverk av professionella
som talar kundens sprak och férstar de lokala
forutsiattningarna i 120 lander. Andra stora
tillgangar dr kunddrivna produkter, hogtek-
nologi, kvalitet och hallbarhet liksom en stark
produktutveckling. W

Bloemert, sager: "Regelbunden
utvardering ar nyckeln till att
halla partnerskapet pa ratt spar
och hjalpa SITA att uppna sina
affarsmal. Genom att minimera
driftstopp och ta 6ver underhalls-
och servicefragorna hjalper vi
SITA att maximera anvandningen
av sin fordonspark."

Cargotec Netherland har
ett servicenatverk med cirka
160 tekniker runt landet. Teamet
hjalper Cargotecs kunder med
snabba insatser fran verkstader
eller fullt utrustade servicebilar.

Hiab Moffett
pahdngstruck underlattar
vid pappersatervinning

Cargotecs Hiab Moffett pdhangstruckar
mojliggor betydligt snabbare insamling
och atervinning av returpapper an med
konventionella insamlingsfordon. Med
gafflarna ar det Iatt att lasta och lossa
returpappersbalar och antalet balar per
last ar storre.

Moffet pahangstruck erbjuder ett unikt
alternativ. Den latta kontstruktionen och
mojligheten till nedtagning/uppsattning pa
mindre &n en minut gor att anvandarna
kan plocka upp fler balar pa kortare tid och
med Okad lastkapacitet.

Hiab Moffet ar utustad med belysningskit
som underlattar arbete nar det ar morkt
och Okar sakerheten. | till exempel USA
trycks kartonger och pappersprodukter
som anvants i kdpcentrum och
stormarknader ihop, pressas till balar
pa plats och staplas pa lastpallar bakom
butikerna. Hiab Moffet lyfter upp balarna
pa transportfordonet som levererar dem till
ett pappersbruk for materialatervinning.
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Globala trender

lagger grunden
till Cargotecs strategi

Forfinad strategi med fyra fokusomraden ger ritt riktning
och ser till att Cargotec haller farten uppe.

Mikael Mikinen, president och vd for
Cargotec, betonar vikten av att forhalla sig i
samklang med omvirlden och dess fordnderliga
miljo. Som Mikinen forklarar det, varje foretag
maste regelbundet bedéma fordndringar och se
till att de foljer samma vig som omvérlden.
Men nir det giller Mékinens eget omrade
dr ordet "f6lja” snabbt glomt. I Cargotecs fall
ricker det inte med att halla jimna steg med

resten. Cargotec har alltid varit stolta 6ver att

TEXT Joanna Sinclair | FOTON Shutterstock

vara minst ett steg fore alla andra, men fortfa-
rande i samklang med tiden.

Detta perspektiv har 16nat sig. Cargotec ér ett
av fa foretag som klarade sig igenom den globala
kreditatstramningen niistan flickfria, sarskilt
vid jimforelse med manga av konkurrenterna.

"Jag tror att 2010 var det ar da vi stabilise-
rade kursen och vért foretags utveckling. Ar vi
nojda med vart nuvarande finansiella resultat?
Lat oss siiga att vi ir n6jda med hur resultaten
utvecklas,” bekraftar Makinen.

Cargotec arbetar for ndrvarande hart for att
inforliva den nyligen omarbetade strategin. Det
ar inte ett helt nytt sitt att tinke eller agera, sna-
rare mer av en knuff som gor att Cargotec kan
rikna med att fortsétta vara marknadsledande
under méanga ar. Strategin dr samtidigt bade
mycket tydlig och otydlig, sa att Cargotec inte

forlorar sin formaga att smidigt féréndras vid
behov, understryker Makinen.

Under strategiprocessen, som avslutades hos-
ten 2010, identifierade Cargotecs experter fyra
stora trender. De globala trenderna omfattar den
globala ekonomins forskjutning dsterut, urba-
nisering, snabbare teknisk utveckling och brist
eller till och med avsaknad av viktiga ramaterial.
Cargotec svarar pa dessa globala trender genom
att fokusera pa fyra omraden: kunder, tjanster,
tillvixtmarknader och intern tydlighet.

Megatrender avslojas

Den forsta av de globala trenderna som
hérrors fran Cargotecs strategiarbete dr Asiens
uppgang. En betydande del av Cargotecs kunder
verkar pa tillvixtmarknaderna, papekar Mékinen.
Asien har blivit centrum for den globala pro-
duktionen, vilket sirskilt paverkar Cargotecs
affirsomraden Terminal och Marine. Det mesta
av Asiens produktion har traditionellt gatt till
de visterlindska marknaderna, men Gst lir sig
dven snabbt att konsumera i 6verfléd. Stora
lokala ekonomier vixer i Asien, med produktion
och konsumtion koncentrerad till samma mark-
nader. Sa mycket som 37 procent av virldens

containertrafik sker redan inom Asien. >
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Frakter inom Asien star
redan for 37 procent av
den globala container-
trafiken.
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"Varlden forindras, vilket
framgar av det faktum att trafi-
ken inom Asien, inte den inter-
kontinentala godstrafiken,
numera star for de storsta contai-
nervolymerna,” sdger Mékinen.

Urbaniseringen dr en
annan stor trend som paverkar
Cargotecs verksamhet. Den glo-
bala urbaniseringen accelererar,
sarskilt i Asien och andra utveck-
lingsomraden som Syd- och
Mellanamerika samt Afrika.

Denna trend far manga konsekvenser som
oundvikligen kommer att paverka Cargotecs
verksamhet, eftersom livet i stiderna kra-
ver oerhérda materialfldden, fran transport
av livsmedel till sofistikerade 16sningar for
avfallshantering, som &r en av Cargotecs vik-
tiga kompetensomréaden. Urbaniseringen gar
hand i hand med en snabbt accelererande brist
paramaterial och stringare milj6lagstiftning.

Expertkillor har berdknat att nésta globala
kris inte kommer att gilla finans utan ravaror.
Bristen har redan en stor inverkan, som for-
vintas 6ka trots nya material och energi-
sparlosningar som fors ut till marknaden.
Konsumtionsnivaerna stiger helt enkelt s&
snabbt i virlden.

Bristen pa ramaterial paverkar tydligt
gods- och lasthanteringen, dér palitliga alter-
nativa brinslekallor efterfragas mycket.
Anstrangningar for att minska brénslekongis
tionen gors ocksa genom att reducera frik

eller kombinera komponenter for att forha
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TEKNOLOGISKA
FORANDRINGAR

Digitaliseringen ar en

central drivkraft for teknisk
utveckling, vilket framgar

av spridningen av smarta
l6sningar. P4 Cargotecs
omréade betyder detta
utrustning som battre kan
kommunicera med bade
operator och den omgivande

URBANISERING

6 miljarder

Ar 2050 beréknas
Over sex miljarder
manniskor leva i
stader.

den totala effektiviteten. Framsteg gors dven

nér det géller utrustningen: ur Cargotecs per-
spektiv ar ett av de viktigaste malen att minska
utrustningens vikt. Detta kan uppnas genom
att, till exempel, utveckla stalets egenskaper
med hjélp av alternativa material.

Slutligen, den fjdrde globala trenden
ir den allt snabbare teknologiska utveck-
lingen, ndmligen digitaliseringen. Framfor
allt innebar digitaliseringen 6kad séker-
het, bade for Cargotecs kunder och perso-
nal. Digitaliseringen 6ppnar till exempel nya
mojligheter for ett komplett utbud av nya
dkerhetskoncept i kranar, en forh6jd med-

vetenhet om omgivningen dkar sikerhe-

balans eller har tydliga planer for nir och var

forandringar kommer att ske.

| stallet for enskilda produkter
forvantar sig kunderna i allt

hogre grad helhetslosningar som
omfattar kundanpassad utrustning
och servicekoncept som tacker
hela livscykeln.

Intern tydlighet 4r en forutsattning for att
alla andra fokusomraden ska blomstra. Inom
service innebér den férfinade strategin att en
starkare tonvikt liggs pa att utveckla tjins-
terilinje med kundernas virdekedja, och
att soka tillvixt nir kunderna lagger ut sin
serviceverksamhet.

Nir det géller att matcha service med glo-
bal ndrvaro ar Cargotec redan otvertréffade.
Anda kan mycket goras for att forbattra liget.

Miékinen forklarar hur kunderna idag,
istéllet for enskilda produkter, i allt hogre
grad forvéntar sig helhetslosningar som
omfattar kundanpassad utrustning och
servicekoncept som ticker hela livscykeln.
Liagg till den starka konsolideringstren-
den och en tydlig bild malas upp: en dir,
som Méikinen papekar, Cargotec har en
unik position. Stora globala aktorer vill
ha partners som man matcha deras stor-
lek och mota deras behov. Detta dr bra
nyheter fér Cargotec och dess service- och
distributionsnétverk.

"Hela vérlden dr var marknad. Vi kan serva
vara kunder 6verallt dir vi behovs,” paminner
Mikinen.



Genom att forvarva Navis,
ledande leverantoOr av terminal-
hanteringssystem (TOS), kommer
Cargotec ytterligare att forstarka
sin mojlighet att leverera total-
[6sningar for terminalkunderna.

Under de kommande &ren kommer
Cargotec att strava efter att behalla greppet
om sina nuvarande etablerade marknader
som Europa och Nordamerika, och arbeta for
attinta en starkare stillning i Kina ochide
ovriga BRIC-ldnderna: Brasilien, Ryssland
och Indien.

Aven om Cargotecs strategi betonar de nya
marknaderna, tjinster och intern tydlighet
vill Mékinen paminna om att kiirnan i strate-
gin 4r kunden.

"Vianstrénger oss stdndigt for att battre
forsta vara kunder och deras verksamheters
behov,” sdger Mékinen.

Cargotecs strategi baseras pa insikter om
kunderna, att flexibelt anpassa sig till f6rand-

ringar i omvérlden och Cargotecs bransch.

GLOBALA MEGATRENDER 4/4

BRIST PA VIKTIGA
RAMATERIAL

/‘ 35 biljoner

”Att fokusera pa kunder och kundsegment
betyder att vi anpassar vart erbjudande ur ett
kundperspektiv. Vi kommer att besluta om
var vi ska investera och vad vi ska avyttra. Vi
kommer att investera i omraden dir vi kinner
att vi kan vara virldsledande. Var pagaende
resa ir att forstirka utvalda erbjudanden och
segment,” forklarar Mékinen.

Forvirvet av Navis ger stod at Cargotecs
strategi att fokusera pa kunderna och inves-
terai attraktiva kundsegment. Med detta for-
varv har foretaget tagit de forsta stegen for att
utveckla sin verksamhet i enlighet med kund-
behoven. Genom att férviarva Navis, ledande
leverantor av terminalhanteringssystem
(TOS), kommer Cartgotec ytterligare att for-
stirka sin majlighet att leverera totallosningar
for terminalkunderna.

Kunden &r central i Cargotecs férfinade
strategi och ett genuint kundperspektiv ar
grunden for allt féretaget gor. Cargotecs
framtid dr inte huggen i sten men en sak ar
klar: ur kundens perspektiv kommer de kom-
mande aren att se mer lovande ut #n nagon-
sin. Cargotec kommer att betjéna sina kun-
der mycket béttre &n konkurrenterna ens kan
striva efter, vixa snabbare dn marknaden -

och hélla gods irorelse. B

2010 beraknade USAs
regering att varlden har
bevisade oljereserver i
narheten av 1,35 biljoner
fat.

Den forfinade strategin
haller gamla l6ften

Cargotecs kundlofte "we keep cargo on
the move™" later enkelt nog, men om
du hojer blicken och ser hela bilden ar
det allt annat an enkelt.

Loftet driver verksamheten, styr
upptrédandet och ar en stor utmaning
att forsoka efterleva. Det ar svart,
eftersom Cargotec aldrig ger tomma
I6ften. Att halla gods i rorelse kraver
en verklig forstaelse for hur kundens
verksamhet bedrivs och att fullt
uppskatta alla skrymslen och vrar i
deras affarsmiljoer.

Cargotec tillhandahaller
lasthanteringsldsningar och tjanster
for lasthantering péa vagar, i industrier,
hamnar och marin godshantering
samt offshore. | praktiken innebar
det att ligga i teknikens framkant
oavsett om det galler automatiserad
containerhantering eller
terminaltraktorer med hydraulisk
hybriddrift. Cargotec méaste veta

hur offshorestodfartyg dagligen
arbetar, hur EU:s maskindirektiv
satter sakerhetsstandarden pé

nya nivaer och hur detta paverkar
kranhanteringsverksamheten. Vad
som an hander i kundens affarsmiljo
s& betyder "att halla gods i rorelse" att
Cargotec maste hélla sig pa topp.

Cargotecs mission ar att forbattra
lastflodens effektivitet. FOretaget gor
detta genom att hjalpa kundernas
verksamhet att bli mer effektiv:
Cargotec levererar palitlig utrustning
och tjanster, maximerar fordonsparkers
och fartygs produktivitet och kan
genom kompletta system, koncept och
konstruktioner bidra till att forbattra
verksamhetens totala resultat.

Cargotecs mal att 2015 kunna
tillhandahalla kundldsningar startar
med en plan att fokusera globalt pd
kunderna. Under 2011 &r 6ron och
dgon pa kunden: lyssna, lara och se till
att Cargotec har farten uppe nar det
galler kundbehoven.
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- Liksom praktiskt taget alla Nya Zeelands skogstrans-
portaktorer anviander sig Steve Murphys foretag
Sto rre Iyﬂ O C h SML inte bara av sina kranar for att lasta timmer, utan
== - - dven for att lyfta upp treaxlade trailers i fullstorlek bak
I a n re ra CI(VI d d palastbilarna nir de har tomts.
g Aven om det 4r praktiskt taget oként i Gvriga virlden

ger denna praxis enklare tillgang till besvirliga platser.

i Nya Zeela n ds beSVé rI iga S koga r Det ger dven mindre slitage pa trailers och sparar stora

penningsummor i vigavgifter.

For den nya zeelindska timmerbilsoperatéren "kPﬁ Nyfa Ztee:nd.zaljtrl“‘?ka“;fz slap ki{‘”t“e;etr'l
Steve Murphy bevisar Hiab Jonsered 1080 raenare fadSata VIC AT BN och HEaTha Maste pera

for varje kilometer som fordonet aker, sa att bira med

timmmerkran Sin kra-ﬂ: genom att lyﬁ:a mer én sig en trailer i stéllet for att bogsera den gor en stor
just timmer. skillnad.

Men det huvudsakliga skilet for att lasta trailern
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TEXT Leena Lavonius | FOTO Shutterstock och Cargotec

palastbilen &r forbéttrad atkomst till branta
och leriga platser.

"En del av det basta virket viixer pa branta
platser och manga hyggen ligger otillgingligt
till, sd det 4r viktigt att bira med sig trailern.
Lastbilarna ir &ven utrustade med central
kontroll av ringtrycket for att ge béttre drag-
kraft,” papekar han.

Han siger att hans foretag, baserat utan-
for Christchurch pa Sydén, mest anvinder
sig av sjilvlastande bilar for att serva mindre
timmerleverantorer.

"Sjélvlastning ger operatoren sjéalvstiandig-
het. De kan kora upp till platsen, plocka upp en
full last och kora iviig, pa en man.”

Murphy tycker att Hiab Jonsered 1080 &r
ett utmérkt verktyg fér att rensa upp paicke
aktiva hyggen efter att skordningslaget har
flyttat vidare, eftersom sjélvlastning innebar
en fristaende enhet.

"Sjélvlastare dr sérskilt bra vid service
at mindre odlare som inte har fillt enorma

mingder timmer pa en gang,” siiger han.

Vinsten beror pa uppgiften

Murphy har anvint sig av Hiab Jonsered-
maskiner sedan 1971. Hans verksamhet
sysselsétter for narvarande 54 anstillda och
han har 37 lastbilar, fem av dem utrustade
for sjdlvlastande verksamhet.

"Christchurch-omradet har néstan varit
testplats for sjilvlastande timmerutrustning.
Vihar en stor andel mindre odlare och dven
manga besvirliga platser,” siger Murphy.

"En sjilvlastare dr mer exakt och ir vl 1dm-
pad for arbeten pa tranga utrymmen.”

En aspekt vid sjdlvlastande verksamhet &r
den reducerade lastkapaciteten, eftersom last-
bilen bér pa kranen.

"Vinsten beror egentligen pa vilken typ
av verksamhet det giller. Vid vissa typer av
verksamhet kan den minskade kapaciteten
uppvigas av det oberoende operatdrern far,”
understryker Murphy.

Han uppskattar att en typisk komplett
sjilvlastande kranenhet viger runt 2,5 ton.

Nir denna vikt dras fran den méangd last som
trucken annars kan biara maste detta avspeglas i

kostnaden for nyttolast och lastningsservice.

Skogsindustrins hégkonjunktur
okar efterfragan

Ash McKnight, chef pa Cargotec i Nya
Zeeland, séger att Hiab Jonsered dr marknads-
ledande i landet nér det giller timmerkranar.

Sedan Hiab Jonsered 1080 lanserades sent
forra aret har tio enheter redan séalts och tva
till har bestallts, séiger McKnight.

Murphy foérklarar att hans Hiab Jonsered
ger mer lyftkapacitet.

"Den ger storre lyft och langre rackvidd
men ir fortfarande létt, vilket betyder att job-
ben fortfarande blir l6nsamma eftersom nyt-
tolasten inte minskar for mycket.

"Hiab Jonsered 1080 erbjuder stort lyft och
l&ng rackvidd men é&r ar fortfarande latt,"
sager Steve Murphy.

Eftersom skogsindustrin pa Nya Zeeland
blomstrar forvantar sig Cargotecs represen-
tant att efterfragan ska forbli hog.

Barry Munro, Cargotecs forsiljningschef
pa Sydon, siger att det mesta av Nya Zeelands
timmer gar pa export.

"Det &r bara planterat timmer hir och
marknaden gar i taket. Operatorerna ir verkli-
gen upptagna,” siger Munro.

Landets timmerindustri dr framst baserad
paplanteringar av snabbvixande tall. Manga
lantbrukare ir &ven engagerade i skogsbruk av
mindre storlek.

"Hiab Jonsered har varit en favorit har
under decennier, eftersom maskinerna ar
sd mangsidiga. P4 Nya Zeeland finns manga
besvirliga platser, noggrann lastning och smi-
dighet &r mycket viktigt,” understryker Munro.

Vigavgifterna har ocksa format hur ope-
ratorerna arbetar pa Nya Zeeland. Att trans-
portera trailers pa lastbilarna kan spara bety-
dande summor at operatdrena.

Murphy beriknar att vigavgifterna for ett
genomsnittligt dubbelt timmerslép &r cirka
2400 NZ$, ungefir 1 300 euro, per 500 mil.

Eftersom dessa avgifter ska betalas in i for-
skott, innan akaren fatt betalt, ir detta en
extra belastning for transportféretagen.

“Attlata trailern aka snalskjuts sparar
pengar och minskar slitage, sa pa Nya Zeeland
har det har alltid varit vart sitt att 16sa proble-
met,” sige Munro. B
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CASE: FRANKRIKE

Kvalitet och fortroende i ett

8 Nér du ténker pa Paris

2 tinker du nog oftast inte

=z pa hur mycket arbete

@ som krivs for att fa denna

& vackra stad att fungera

g effektivt. Men Dominique

€ Rouillard vet vad som

% krivs. Med sina tva foretag
har han under 25 ar tagit
hand om nagra viktiga delar
av staden.

VOTP och STPE har en solid stéllning i norra
Parisregionen nir det géller drinering, avfalls-
insamling och viigundehall. Den vision som lett
till denna framgang har varit densamma under
alla ar. Med fullt stod av sina 50 medarbetare
har Dominique Rouillard alltid haft samma
malsittning: kvalitet.

Detta mal ar synligt till vardags i alla delar av
féretaget. Detta innebir hart, professionellt och
diciplinerat arbete. For foretagets chef borjar
dagen klockan 04:45 och avslutas 19:00. Arbetet
pabyggplatserna startar 07:30 och samtliga
forare har jour alla dagar om aret.

Fortroende ar viktigt

Fullsténdigt fortroende f6r dina partners ar en
absolut forutsédttning néar du arbetar 24 tim-
mar om dagen, 365 dagar om aret. Rouillards
huvudsakliga kunder bestar av olika kommun-
styrelser som han har skrivit tuffa kontrakt
med, géillande jourservice, vigsandning och
utryckningstjédnster. "Tillgdnglighet och ett
proaktivt férhallningssitt ar en del av det dag-
liga livet i dessa foretag,” sdger han.

For att kunna mo6ta dessa krav behover
Rouillard partners som tdnker och agerar
precis som han. Déarfér foll valet pa Cargotec
som, tillsammans med Mercedes, dr hans
mest heltickande partner. "Vart samarbete
inleddes for 25 ar sedan. Det har fran forsta
bérjan baserats pa fortroende, eftersom alla
kranar som Rouillard kopt dr Hiab-kranar,
och bara Hiab,” siger Hervé Lherondel,
storkundsansvarig och marknadschef pa
Cargotec France S.A.S.

Under dessa ar har ett dussin Hiab-
kranmodeller passerat revy, den ena efter

den andra, fran de forsta i orange till

dagens svarta versioner. For nirvarande
har Rouillard fem Hiab XS 122 D2 Pro last-
kranar monterade pa Mercedes 8x4 chassin,

som arbetar atta timmar om dagen. Pro &r det
mest avancerade manuella kontrollsystemet i
Hiab-familjen.

Utrustat med Valve 91 erbjuder det snabb
lasthantering, smidiga rérelser och maximal
precision. En betydande fordel nér man
arbetar snabbt med gripklor eller nér ror ska

placeras i betong och hég precision ar viktigt.

Mot 100 procent Cargotec

Fem av VOTP:s fordon dr utrustade med last-
véxlare. Faktum dr att Rouillard har byttleve-
rantor av lastvixlare sedan Hiab Multilift XR21S
lanserades for ett antal ar sedan. Vi hade en
demolastbil med Hiab Multilift XR21, han blev
imponerad och kopte 100 procent Cargotec,”
séger Lherondel.

"For tva ar sedan fick vi under ett par dagar
mdjlighet att att testa en demobil utrustad med
Hiab Multilift XR21S, automatisk sekvens-
kontroll, h6g hastighet, automatiskt flaklyft
och sa vidare. Nir forsoksperioden var dver
hade jag bestamt att jag ville ha en likadan,”
berittar Rouillard.

Nu for tiden har VOTP inte en, utan tre
Hiab Multilift XR21S lastvixlare. Fordonen
ar mycket mangsidiga och eftersom de har
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hog produktivitet har de vid slutet av arbets-
dagen hunnit med en extra leveransrunda till

byggarbetsplatserna.

Vélbefinnande och sakerhet

Fordonens sidkerhet har forstarkts i och
med inférandet av backkameror. "Mina
forare dr inte lingre oroliga nér de filler ned
en kran. De ir sikra pa att inget kommer
emellan nir de manovrerar. Detta gor arbe-
tet sikrare och enklare och sparar éven tid,”
forklarar Rouillard.

Forarnas vilbefinnande &r viktigt. "Jag skaf-
far det bésta som finns pa marknaden. Det 4r
vérdefullt bade for mig och for mina medarbe-
tare. Om du ska kunna erbjuda kvalitet maste
du ha kvalitetsutrustning och goda arbetsfor-
hallanden. Mina forare dr min bésta reklam.
Och kunderna ir néjda med fordelarna: inget
oljeldckage fran kranarna, inga haverier som
blockerar byggarbetsplatsen och utrustning
som alltid fungerar perfekt. Vara l6ften till
kunden kan uppfyllas, och det &r det viktigaste.”

For att kunna uppna allt detta maste
servicekvaliteten halla hogsta standard. Men
ingen kan vara helt séker pa att slippa have-
rier, &ven med den bésta utrustningen. Nar

VOTP:s fem fordon ar
alla utrustade med Hiab
lastkranar och Hiab
Multilift lastvaxlare.

Fordonen ar mycket

mangsidiga och eftersom
de har hég produktivitet
har de vid slutet av
arbetsdagen hunnit med
en extra leveransrunda till
byggarbetsplatserna.

"Mina fOrare ar sakra
pa att inget kommer
emellan nar de
manovrerar.

Detta gor arbetet
sakrare och enklare.'

detta hinder maste du reagera snabbt for att
forhindra att byggplatsen blir stillastaende.
Underhallet sk6ts av Cargotec fran Argenteuil,
norr om Paris, och de ansvarar for alla repara-
tioner om haverier uppstar, all service och allt
férebyggande underhall. Att forebygga &r alltid
bittre &n att bota. Forebyggande atgirder ar
alltid billigare. Férutseende ar nyckeln.

Rouillard har en tydlig vision f6r fram-
tiden: "Jag vill inte expandera for mycket,
utan halla verksamheten pa en minsklig
skala. Och, jag vill fortsdtta att arbeta med
Cargotec.” W

Parisregionen

Parisregionen bestar av atta departe-
ment, inklusive staden Paris och dess
centrum, har 11,6 miljoner invénare
och fler an 5 miljoner jobb. Regionen
motsvarar 2 % av Frankrikes yta men
har 20 % av Frankrikes befolkning.

Parisregionen ar Europas motorvags-
nav, med 800 kilometer motorvagar.
Regionen har 12 000 kilometer vagar
totalt, anslutna till nationell och inter-
nationell infrastruktur: Europas nast
storsta vagnatverk.
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MASKINDIREKTIVET

Bakom lagens bokstav gallande

kransakerhet

Sakerheten framst vid kenstruktion av kranar

Islutet avdecember 2009 introducerade EU nya regler
som ticker konstruktion och drift av vigburna lastkranar, i
och med att det nya maskindirektivet 2006/42/EC tradde i
kraft. Rent generellt markerar det nya direktivet ytterligare
ett steg mot ett regelverk som formulerats med prioritet att
skydda operat6rens sikerhet.

Som Gaston van Kleef, direktér pa EMEA Customer
Solutions f6r Cargotec, papekar: “Det nya maskindirektivet,
som nu dr lag i hela EU, skiljer sigi vissa viktiga avseenden
mot vad som gillde innan och innehaller en bestimmelse
som kraver att krantillverkare inkluderar sékerhetsfunk-
tioner som skyddar mot den felaktiga anvdndning som rim-
ligtvis kan forutses. Detta dr nagot nytt, som betyder att vi

”.

maste tinka "vad kan en opera-
tor gora?” - &ven om atgirderna
gar emot sunt férnuft - och
skydda mot detta. En viktig for-
dndring i synsattet.”

Sedan borjan av 2010 har
Cargotec snabbtagerat for
att se till att alla Hiabkranar
foljer maskindirektivet lik-
som den nya lastkranstandar-
den EN 12999:2009, som tradde i kraft under andra halv-
aret 2010. Framfor allt har Cargotec utrustat alla sina kranar
med Variable Stability Limit (VSL)-teknologi, ett elektro-
niskt system som automatiskt kiinner av hur langt stédbenen
féllts ut, om de star sékert pa marken och hittar en optimal
balans mellan kapacitet och stabilitet. Andra forbéttringar
inkluderar montering av stabiliseringsvarningslampor pa

stodbenen, en konfirmeringsknapp for fjarrstyrda stodben,
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"Aven om stodbenet inte
ar fullt utdraget pa grund
av begransat utrymme pa
arpetsplatsen kommer
lastbilen inte att tippa.”

stabilitetsindikatorer som ger operatéren information om
stodbenens status, svingbara fotplattor och uppgraderat
Operator Protection System (OPS).

Bengt Séderholm, produktchef fér Hiab lastkranar,
séger: "En kran som sitter bakom en lastbilshytt, eller ar
bakmonterad, befinner sigi en tuff miljo sa vi sokte efter
en vilskyddad 16sning. Resultatet dr en mycket sékrare
maskin som minimerar risken att en operator gor miss-
tag, eftersom kranen stoppas innan fordonets stabilitet nar
sin begransning. Om, till exempel, stodbenet inte ar fullt
utdraget pa grund av begrénsat utrymme pa arbetsplatsen,

eller i ett viirsta scenario glomts bort helt, da kommer last-

bilen inte att tippa.”

VSL ar en funktion som ingar i
Hiabs SPACE-system, vilket i prak-
tiken dr kranens "hjarna”. Alla kran-
funktioner, sikerhet, prestanda och
kapacitetsrelaterade egenskaper kon-
trolleras genom SPACE, som dven
overvakar fordonets stabilitet.

"0jamn" spelplan

Aven om maskindirektivet 4r lag i alla EU-stater har dess
inférande inte varit konsekvent, vilket skapat en “ojimn
spelplan” pa marknaden. Enligt Remco Tekstra, direktor
for specialfordon pa RAI Association i Nederldnderna, “Den
viktigaste fragan med det nya maskindirektivet dr att deti
praktiken varit en ganska stor variation nér det giller inf6-
randet av regelverket. Vissa tillverkare har sékerstillt att
alla kranar till 100 procent uppfyller direktivet fran janu-



ari 2010, medan andra ansett att de kranar som tillverkades
innan detta datum var OK.

Trots lagstiftningens paneuropeiska omfattning har olika
linder nirmat sig det nya maskindirektivet pa olika sitt.
Storbritanniens Health and Safety Executive har drivit en
sérskilt stark och proaktiv linje,
som klart och tydligt anger
att tillverkare och importorer
maste uppfylla det nya direkti-
vet, och har utfirdat radet att
"den befintliga europeiska stan-
darden EN12999: 2002A2 inte
medger fransteg fran 6verens-
stimmelse med det nya direk-
tivet ”. HSE har sarskilt uppmérksammat det faktum att ett
exempel pa felaktig anvindning som kan foérutses dr miss-
lyckandet i att filla ut stodben pa en kran och att stodbenens
position maste évervakas av ett system for att kranen ska
efterfoljareglerna.

Andra myndigheter utanfor Storbritannien som ansva-
rar for hilsa och sikerhet har inte, verkar det som, ansett att
direktivet maste gilla framfor andra foreskrifter. Van Kleef
foreslar: “Alla hilso- och sdkerhetsmyndigheter bor vara
proaktiva, inte bara reaktiva och agera nér olyckor sker.”

Det forsenade inférandet av den senaste EN 12999
harmoniserade sikerhetsstandarden - den var klar i
januari 2010 men inférdes forst i oktober - har varit kalla
till viss forvirring som kanske dven har utnyttjats. Enligt
van Kleef: "Vissa har hdvdat att utrustning som baseras
pa EN 12999-standarden uppfyller Maskindirektivet.
Men vi anser att detta forhallningssétt ar bristfilligt,

"Det nya maskindirektivet

har i praktiken haft ganska

stor variation nar det galler
tolkningen av bestammelserna.”

EN 12999 ir ett virdefullt verktyg genom vilket man kan
na éverensstimmelse med direktivet, men det dr inte i
sig en garanti for efterlevnad.”

S6éderholm haller med. Han séiger: “"Det nya Maskin-
direktivet, utfardat den 29 december 2009, ir lagen, d&ven
om det finns vissa kravsom
forklaras nirmare i det nyli-
gen godkénda EN12999:
2011. Med andra ord dr en
kran som producerats efter
detta datum inte laglig om
den inte uppfyller direkti-
vet.”

Maskindirektivet inne-
haller inte sa mycket tekniska detaljer och detta ér kan-
ske en del av problemet, det 6ppnar for olika tolkningar.
Det anges inte att tillverkarna maste inforliva funktioner
av olika slag, utan att de maste férhindra "rimlig férutse-
bar felaktig anvindning”, iven om 6vervakning av stabili-
seringsmedel krivs i direktivet.

Denna ganska "6ppna” beskrivning har kanske fatt
konsekvenser for den “ojimna spelplanen” pa last-
kransmarknaden i Europa. Som Tekstra sdger: "Att fullt
leva upp till de nya sidkerhetsreglerna innebir extra
kostnader och det kan innebéra avsevirda prisskillna-
der jamfort med dem som férsoker undvika detta. Man
maste komma ihag att direktivet dr ett ramverk, sa det
finns utrymme for olika tolkningar. Till exempel ar vissa
stabiliseringslésningar som interlockers en mindre kost-
sam vig att ga, men de uppfyller kanske inte kriterierna
idirektivet.”
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MASKINDIREKTIVET

"Hiabs strategi bygger pa integrerade
sakerhetssystem, ungefar som ABS
| bilar, vilka finns i bakgrunden tills

omstandigheterna kraver aktivering."

Stabilitet ar nyckeln

For Tekstra dr stabiliteten den viktigaste fra-
gan nir det giller kranar och problemen kan
antingen 16sas pa teknisk vig eller genom
atgirder som gors av "professionella” anvin-
dare som &r duktiga och har erfarenhet av

att hantera dessa kranar. Men, papekar han:
"For att mindre professionella anvindare ska
kunna uppfylla direktivet maste sékerhetsrib-
ban séttas hogre, med hjilp av teknik som gor
det mojligt att ga lingre 4n en viss niva.”

Trots de "dubbla budskap” som sidnts under
de senaste aret ir det tydligt att fler och fler
tillverkare och importorer av lastkranar i EU
nu uppfyller direktivet. Van Kleef havdar dock:
"Cargotec har tydligt visat vigen med sina
Hiab-kranar och uppnatt en niva nir det géller
Overensstimmelse som inte matchas av nagon
annan kran.”

En sirskild fraga som maste erkidnnas dr det
faktum att manga kranforare inte sjélva helt
har anammat det nya direktivet, de ser det mer
som byrakrati som forsvarar deras verksamhet
nar det giller snabbhet och effektivitet.

Cargotec har forsokt hantera detta genom
att gora sikerhetsfunktionerna i Hiab-
kranarna sa automatiska och integrerade som
mojligt. "Vi har konstruerat vara kranar sa att
sdkerhetsfunktioner bara griper in nir kra-
nen nar sin begriansning. Kranforarna vet inte
att de finns forrén de behovs.”

Van Kleef fortsitter: "Hiabs strategi byg-
ger pa integrerade sikerhetssystem, ungefir
som ABS i bilar, vilka finns i bakgrunden tills

omstindigheterna kréver aktivering.”
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Anvéandarvanligt

Cargotecs forhallningssétt har varit att kon-
struera lastkranar sa att det blir enkelt att
folja de nya EU-reglerna. Soderholm séger:
"Forarna ir inte emot 6kad sékerhet men de
gillar inte sékerhetsfunktioner som brom-
sar upp arbetet. Darfor har vi fokuserat pa
att utveckla smarta och anviandarvinliga
16sningar som ger bade 6kad sékerhet och
anvandbarhet.”

Reaktionerna fran operatorer pa filtet gil-
lande Hiabs lastkranar som uppyller det nya
direktivet har varit positiva. Enligt S6derholm:
"Det vara kunder séger till oss ir att den 16s-
ning vi valt ger fora-
ren storre flexibi-
litet, eftersom det
inte alltid 4r nod-
viandigt att forlinga
stodbenen, lastbi-
len och kranen ér
fortfarande séker
och kommer inte att
vélta. Detta dr inte att anvanda "
mojligt med enklare
system, som sam-
mankopplade stédben, dir benen maste vara
fullt utdragna.”

Han fortsitter: “Hiab har alltid legat i
frontlinjen nér det giller sékerhet och kom-
mer att fortséitta gora detta, och bygga in
sikerheten i vara produkter. P4 samma gang
vill vi géra livet enklare f6r operatérerna
genom att konstruera kranar pa ett sitt som

gor dem enkla att anvianda.”

"Pa samma gang vill vi
gora livet enklare for
operatorerna genom att
konstruera kranar pa ett
satt som gor dem enkla

Summan av kardemumman &r att séker-
hetsfragan inom de sektorer dér kranar
anvinds - till exempel byggnation, atervinning
samt brand- och raddningsvisende - fortfa-
rande dr mycket regeldriven, snarare én att det
ir operatorerna som kriver storre sikerhet
ide maskiner de koper eller hyr. I detta sam-
manhang har utbildning en viktig roll. Férra
aret ordnade till exempel organisationen RAI
en serie utbildningar for sina medlemmar om
det nya Maskindirektivet. Aven Cargotec tar
sitt ansvar genom att erbjuda utbildning at
operatorer tillsammans med varje kran de sél-
jer. Van Kleef fortsétter: "Var roll som tillver-
kare dr att hoja medvetenheten hos vara kun-
der nir det géller sikerhet och att 6vertyga
dem om att dessa sikerhetsfunktioner, som
vi har integrerat i vara maskiner, dr dér for att
hjélpa dem, inte hindra dem.”

Cargotec uppmanar nu lastkransanvéindare
att placera siikerhetsfragorna hogra pa agen-
dan nér de valjer kranar. "Jag skulle rekom-
mendera kunderna att se hur vi har konstru-
erat och placerat sensorerna sa att de haller
i tuffa milj6er,” siger Séderholm. "Aven att
provkora vara kra-
nar och jamfora dem
med andra - du far
optimal kapacitet i
allalidgen beroende
pa stédbenens posi-
tion och kranens
position i svingba-
gen - och kan all-
tid ga dnda fram till
gransen utan att det
ar risk for att maski-
nen ska kunna vélta.”

Sammantaget sa anser Remco Tekstra att
det nya direktivet har haft en positiv paver-
kan och att sikerhetsfragorna som giller last-
kranar i EU i stort sett &r under kontroll. Men
han papekar: "Det ir svart att veta om detta
har férandrat saker for alltid, eftersom nya
sikerhetsfragor plotsligt kan tillkomma. Vi

har inte rad att vara passiva.”



Nya regler i USA

EU-initiativet att tackla sikerhetsfragorna
genom maskindirektivet har sin motsvarighet
pa andra stillen. I till exempel USA har Occu-
pational Safety and Health Administration
(OHSA) publicerat nya regler, 29 CFR Part
1926, som reglerar anvindningen av kranar
och lyftkranar inom byggsektorn - den storsta
marknaden for vigburna kranar i USA - och
som ersitter tidigare normer fran 1971. Det
stora antalet dodsfall i samband med anvénd-
ning av olika typer av kranar som anvinds vid
byggande - antalet d6dsoffer med vigburna
kranar dr mycket litet - ledde till att OHSA sag
over sina tidigare reglerna och ersétte dem
med nya som tar upp de viktigaste olycksorsa-
kernavid anvindning av byggkranar, inklusive
elektrisk strom, armkollaps och viltning.

OHSA-dokumentet har ett sirskilt kapitel
for vigburna kranar och tillater att dessa kra-
nar kan undantas fran reglerna i vissa situatio-
ner. Om en sadan kran till exempel sldpper av
byggnadsmaterial som inte dr i en ordning som
planerats for senare lyft sa kan kranen undan-
tas fran den nya regeln. Likasa kan kranen, om
den lyfter gods med gaffel eller vagga och ar
utrustad med 6verbelastningsskydd, undantas
fran regeln.

OSHA:s chef, Dr. David Michaels, har
sagt: "Malet for denna standard ar att fore-
bygga arbetsskador och dédsolyckor genom
att kranarnas last och operatorer ska hallas
pade platser dér det &r meningen att de ska
vara. Standarden innehaller férnuftiga proces-
ser och mekanismer som motsvarar de avse-
virda tekniska forandringar i utrustningen
som intréffat sedan den gamla regeln infor-
des. OHSA tror att den nya regeln kommer att
spara minst 22 liv om aret.

De flesta av reglerna i den nya férordningen
borjade gilla november 2010. Men en vik-
tig bestimmelse, ett krav pa att forare av kon-
struktionskranar maste certifieras genom ett
ackrediterat program, kommer inte att borja
gélla forrén 2014.

Cargotec vialkomnar det nya initiativet
och de forédndringar som féreslas. Séderholm
siger: "Fram tills nu har det inte funnits
nagra rekommenderade standarder eller
lagar som kriver att vigburna kranar ska
ha 6verlastningsskydd. Kranbranschen har
anvint 6verbelastningsskydd frivilligt och
selektivt. Tyvérr har detta betytt att alla gor
olika saker. Med det nya OSHA-regelverket
och ASME B30.22 2010 har ribban satts och
alla har nu samma spelplan.

Van Kleef héller med om att det nya regel-
verket &r ett positivt steg framat och tilldgger:

"Den nyaregeln ir en viktig férandring som
gor att vi lattare kan marknadsféra kranar med
integrerade sikerhetssystem i framtiden.”
Lagstiftningsinitiativ gillande lastbils-
kranar 6vervigs ocksa i andra delar av virl-
den, inklusive Kina, Japan och Indien.
Australien har ocksa genomfort liknande
bestimmelser som EU:s maskindirektiv,
dessa tridde dock i kraft redan innan EU:s
direktiv. "Vi ser att resten av viarlden nu bor-
jar titta pa stringare sikerhetsféreskrifter
och Hiab-serien ér redan vil forberedd for

denna trend”, avslutar van Kleef. B

Banbrytande sdkerhetsnivaer i anpassade
lastkranar for gruvor i Australien

Ett ledande australiensiskt
gruvforetag har tagit
sakerhetsspecifikationerna
till nya nivaer vid inkdp
av skraddarsydda Hiab
lastkranar.

Ett av foretagets
viktigaste specifikationer
var att kranarna inte bara
skulle uppfylla Australiens
normer utan aven deras
egna strangare interna
sakerhetskrav. | detta projekt
har kunden samarbetat
med Cargotec Australien
for att kunna skapa en
|6sning med dessa speciella
krav. Den resulterande
specifikationen, framtagen av
europeiska konstruktorsteam
tillsammans med Hiabs
produktionstekniker, ar
branschledande nar det galler
sakerhetsfunktioner for kranar
av denna typ. De anpassade
Hiab 013T-kranarna kommer
att monteras pé fyrhjulsdrivna
fordon och ha olika
anvandningsomraden.

Tvéa sakerhetsfunktioner
som inkluderats i den nya

kranspecifikationen och
tidigare har funnits i storre
kranar, men aldrig tidigare i
en modell av denna typ, ar
ett stabiliseringssystem som
forhindrar kranar fran att
arbeta utan att stodbenen
aktiverats korrekt och en
digital visning av den vikt
som lyfts.

Andra sakerhetsfunktioner
som inforlivats i de nya
lastkranarna ar:

o Elektroniskt skydd mot
Overlastning

e En funktion dar
stédbenen stanger av
om belastningen pa den
inre armen Overskrider

30 procent av maximal
kapacitet.

¢ Varningsljudenhet
e Datalogg

Kravet pa en sadan
avancerad sakerhetsteknisk
specifikation for denna typ
av kran ar et ytterligare bevis
pa denna kunds engagemang
for sakerheten. Foretaget
har gjort denna specifikation
till ett krav for lastkranar pa
fordon vid alla sina gruvor
runt om i Australien.
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SAMARBETE

Anstéllda som jobbar med

drift och forvaltning pa
Koepsell Nutzfahrzeuge
. ™ GmbH ér stolta Gver det
Ay " ! arbete som gors i detta
) " ' familjedgda foretag.
- [l 1-.
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Cargotecs stora

aterforsiljarnét garanterar
lokal service

F_:Lj For manga Cargotec-kunder runt virlden ar
& forsiljaren den forsta kontakten. Nirmaste
(E forsaljningsstille ligger oftast runt hornet

O eller ett telefonsamtal bort. Fér Cargotec har

0

= den palitliga lokala partnern nyckelrollen i

g det globala f6rséljnings- och servicenétver-

E ket. I manga fall har detta samarbete véxt och

§ utvecklats under aren, vilket resulterat i riktiga

E partnerskap dir alla parter delar samma vér-
deringar och mal: Att erbjuda kunderna bista
mojliga service.

Koepsell Nutzfahrzeuge GmbH har verkat
som Cargotec-forséljare i Schleswig-Holstein,
Tysklands nordligaste delstat, sedan 1969. For
cirka 40 ar sedan var féretaget regionens forsta
aterforsiljare av Hiab lastkranar och de ér fort-
farande en auktoriserad Cargotec-distributor
och servicestille. Idag representerar Koepsell
ett fullt sortiment Hiabutrustning inklusive
Hiabs lastkranar, Hiab Multilift lastvixlare,
Hiab Loglift och Hiab Jonsered skogsbruk- och
atervinningskranar, Hiab Moffett pahéngs-
truckar och Zepro bakgavellyftar.

Fran far till son

Koepsell Nutzfahrzeuge GmbH éar ett
familjeféretag som drivs av Jorg Koepsell och
hans far Jiirgen Koepsell. Jiirgen Koepsell
grundade 1963 en liten reparationsverkstad
for lastbilar och traktorer i Neumiinster, cirka
65 kilometer norr om Hamburg. Det lilla fore-
taget startade med bara tva assistenter och en

KoeiJseII Nutzfahrzeuge

er tjanst

larling men borjade langsamt att expandera.
Mer personal anstilldes och foretaget flyt-

tade till storre lokaler, inklusive en verkstad,
anliggning for fordonskonstruktion, ett kontor
och en egen lackeringsverkstad. Idag har fére-
taget 40 anstéllda och utbildar tio larlingar.

Allt pa ett stélle for alla behov

Foretagets verkstad i Neumiinster erbjuder
komplett service for Hiab kranoperatorer. "Vi
tar hand om forséljning, service och instal-
lation av Hiab-utrustning. Arbetsdagen bor-
jar klockan 07:00 och avslutas runt 22:00. Vi
hanterar 10 - 20 kranar om dagen,” forklarar
Jorg Koepsell. Utover detta hjalper Koepsells
24-timmars larmservice till vid behov.

Att uppritthalla en hog serviceniva har
hog prioritet for Koepsells. “Bésta sittet att
forbattra kundngjdheten ar genom service-
tillgdngligheten. Eftersom dagar med drift-
stopp kan orsaka kunderna stor eko-
nomisk skada maste de ha stéindig
information om servicestatus pa sin
utrustning. Om du ska lyckas ar
en flexibel och snabb verk-
samhet mycket viktig,” siger
Jorg Koepsell.

Koepsell dr stolt dver att
foretaget dr heltdckande leve-
rantor. "Idag soker kunderna
efter heltidckande service-
paket. Vivill inte bara
kunna erbjuda kunderna en
premiumprodukt utan dven
snabba installationer, under-
hall av hogsta kvalitet och
snabb leverans av reservdelar.

Nara samarbete

Nir en kund gor en kopforfragan ar det viktigt
med smidigt samarbete mellan Hiabs f6rsalj-
ningsforetag och lastbilstillverkaren. "Kunden
ringer antingen var forséljningspersonal direkt
eller till var aterforsiljare. Nir kunden har
accepterat vart erbjudande dr det upp till vart
Hiab-team i Langenhagen att skapa de tekniska
ritningarna enligt specifikationerna. Denna
process, fran forfragan till leverans av kranen,
kréver detaljerad planering, teknisk expertis och
engagemang fran alla parter,” siger Joachim
Kovanda, Cargotecs forsiljningschef for region
norra Tyskland. >

| ett familjeforetag borjar larandet tidigt.
JOrg Koepsell visar sin son hur man hanterar
tung utrustning.




SAMARBETE

"Du méste ha totalt fortroende for din ner maste stédja kunden genom produktens " Utb| |d n | n g a r
partner om du ska uppfylla kundens forvint-  helalivscykel. For vara servicetekniker bety- . f
ningar,” tillagger Jorg Koepsell. “Det hér ar der detta kontinuerlig utbildning och méjlig- avgo ra nde € te rsom

enverksamhet dar mjuka varden &r mer vir-  heten att utvidga sitt kunnande,” tilligger en profeSS|0ne| |

defulla &n du kanske tror, inte bara under Jorg Koepsell. o -
forsaljningsprocessen utan dven under hela Cargotec har 6ver 400 servicestillen i pa rtn er maSte StOdJ a
produktens livscykel.” Tyskland. Detta inkluderar Cargotecs egna k un d en ge nom

verkstéader, liksom distributorers och andra

produktens hela

Utbildning av partners partners servicestéllen. Cargotec expan- ]

och egen personal derar for ndrvarande sina servicekapacitet | IVS Cykel ) "
genom att organisera utbildningstillfallen for

Minst tva ganger om aret deltar Koepsells servicepersonal som arbetar med Hiab och

team i den utbildning som erbjuds av Kalmarprodukter.

Cargotec Germany GmbH i Langenhagen. Gemensamma utbildningstillfdllen gor,

Utbildningen fokuserar pa speciella teman bland annat, att Kalmarexperter kan svara

som elektronik eller hydraulik, och ger sam- pa serviceforfragningar fran Hiab-kunder

tidigt anvéndbar information om nya funk- i Tyskland. For vara kunder 6kar detta

tioner och tekniska fordelar. "Utbildning &r Cargotecs tillginglighet ytterligare nér det
avgorande eftersom en professionell part- giller service och underhall. B

Cargotec Training Academy
- den mobila utbildningen

Cargotec Training Academy har |dag handlar det
gatt ett helt varv nar det galler huvudsakligen om
utbildning av servicetekniker. elektronik och hydraulik
“Forra aret hade vi 425 deltagare  och utbildningen gor att du
under 121 utbildningsdagar kan upptacka systemets
runt varlden, det betyder att fordelar. Det 14ggs en hel
alla nyckelanstéllda som kraver del fokus pa nya VSL,
utbildning har fatt detta," Variable Stability Limit-
noterar Magnus Englin, global programmet, eftersom det
utbildningschef. ar viktigt att instaliningarna
Englin ansvarar for en ar korrekta for att fa ut
sektor som tacker Hiabs maximal prestanda fran
lastkranar, Hiab Jonsered och kranen. VSL ger mer kraft
Hiab Loglift skogsbruk- och an innan i vissa vinklar,
atervinningskranar, Hiab Multilift men huvudkravet ar att
lastvéxlare och Hiab Moffett installningarna ska konfigureras
pahangstruckar. korrekt," sager Englin. ligger ett steg fore, och det ar har utvecklats vidare. Nyligen
_ "Vi borjade Hiab ligger ett steg fore har Cargotec Training Academy producerade vi ett riktigt
) genom att konkurrenterna nar det kommer in. bra uthildningsmaterial som
utbilda var galler dverensstammelsen "Vi utbildar nyckelpersoner innehaller en utbildnings-
- service- med lastkransstandarden i hela varlden och darefter ar DVD, som vi nu ska lansera,"
- organisation EN12999:2009 och Maskin- det viktigt att de i sin tur kan avslojar Englin.
i helavarlden.  direktivet 2006/42/EC. Detta fora ut all denna kunskap i " framtiden ska vi aven
__f kraver aven att kunskaperna organisationen. Nu, nar alla utarbeta utbildningsprogram
som behévde utbildning har for kranoperatorer och
il Magnus Englin arbetar som fatt detta, ska vi ga vidare forséljningsorganisationen."
| global utbildningschef pa med mer detaljerad utbildning
x Cargotec Training Academy. eftersom systemet, naturligtvis,
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Framja hallbar

utveckling

| det dagliga arbetet

En hallbar utveckling dr nagot man maste arbeta med varje
dag, siiger Agnieszka Beyger, anldggningschef pa Cargotecs
MAU-enhet i Stargard Szczecinski, Polen. Hon ger oss manga

exempel fran hennes eget liv.

Hallbarhet betyder mycket for mig, bade per-
sonligen och i mitt arbete. Jag har tur som
arbetar pa ett féretag dir jag dagligen kan
implementera hallbar praxis. Man vad betyder
detta i praktiken?

Jag kan borja med det projekt jag jobbar pa
just nu, vilket dr skapandet och genomféran-
det av en vatten- och energibesparingspolicy
for var anlaggning. Stargardfabrikens dagliga
rutiner inkluderar en avfallspolicy som kall-
las "3R”. Malet ir att reducera, atervinna och
ateranvinda de avfallsprodukter som pro-
duceras. Vi har ocksa infért tre ISO-system
parallellt, 9001, 14001, och OHSAS 19001. Var
hoégsta priorotet dr halsa och sikerhet for var
personal, och deras vilbefinnande pa jobbet.

Vihar dven ett virmesystem med pellets,
virmeétervinningssystem och ljusfotoceller.
Vi 6vervakar produktionshallen sténdigt for
att minimera oljeldckage, utslipp avdamm

"Jag tror att hallbara I6sningar bade
ger forbattrad kostnadseffektivitet
och miljé. De gynnar ocksa de
anstalldas halsa och vara kunders
verksamhet.”

och féroreningar samt avfallsproduktionen.

Vi tar dven ett stort ansvar for anlédggning-
ens placering, nira Ostersjén. Cargotec som
foretag har engagerat sig mycket i arbetet for
att radda havet.

Vara aktiviteter hér i Polen géller dven
andra omraden. Vi har en ny innovativ tekno-
logi for att reng6ra golven utan kemikalier.

Jag tror att hallbara l6sningar bade ger fér-
battrad kostnadseffektivitet och milj6. De gyn-
nar ocksa de anstilldas hilsa och vara kunders
verksamhet.

Vara miljoforbattringsprogram okar
den ekologiska medvetenheten. Vi gor vart
bésta for att utforma och utveckla ekolo-
giska produkter, produktionsprocesser och
arbetssitt fér att minska effekterna fran var
tillverkningsprocess.

Var stora fordel 4r den medvetna perso-
nalen. De kidnner alla att de har ett ansvar for
hallbarheten och ir villiga att minimera sin
paverkan pa miljén.

Nir vi startade var verksamhet hir i
Stargard etablerade vi en miljopolicy och ett
miljoforbattringsprogram.

Det 4r mycket viktigt att ha ritt balans
mellan utveckling och en hilsosam miljo.
Jag férsoker ocksa att orsaka sa lite skada
som mojligt. Jag sopsorterar hemma och pa
arbetet. Jag skriver bara ut dokument om
jag verkligen maste och tinker pa hur jag
forbrukar vatten.

Begreppet hallbarhet hjalper oss att for-
sta det inbérdes forallandet mellan ménsklig-
het, miljé och den allmidnna ekonomin. Det
betyder att bedriva verksamhet utan att skada
minniskor eller miljo. For mig ir alla de sma
fragorna betydelsefulla.

PERSPEKTIV

Agnieszka Beyger

Agnieszka Beyger arbetar som
anlaggningschef pa Cargotecs
MAU-enhet.

FOretagets Stargard Szczecinski-
anlaggning oppnade i september 2010.

Fabriken, p& 27 000 kvadratmeter, har
samma fokusomraden som alla
MAU-enheter i ar - leveranser, kvalitet
och produktkostnader.

Har finns nastan 140 anstallda.

Den nya enheten ar en del av Cargotecs
globala leveranskedja och &r idealiskt
placerad nara kunderna.

Anlaggningen stodjer produktion av
en mangd Cargotec-utrustning och
kan stoltsera med de allra senaste
funktionerna vad galler hallbar
produktionsteknik, processer och
kvalitet.
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Den basta kran som nagonsin gjorts?

Dina kunder behdver din hjalp. Deras behov avgor vad mer an bara total rackvidd. Aven om 35 meter vertikal
din kran maste kunna gora. Att hjalpa dem att flytta rackvidd, som Hiab XS 622 har, ar ganska imponerande
tunga och skrymmande laster &r ganska enkelt. Att hjalpa - i synnerhet nar 12 m finns pa jibben. Men du behdver

dem att gora det snabbt och med stor precision ar efter anda mer. Du behover ha fullstandig kontroll. Lat dig bli
ar ar en annan sak. Det ar som med de dar lyften kunden  imponerad av Hiab XS 622 HiPro. Detta kan vara den
vill att du ska gora pé langt avstand. Det handlar om basta kran vi ndgonsin gjort.

Cargotec forbéttrar effektiviteten i lastfloden pa land och till sjéss — varhelst gods

fraktas. Cargotecs dottervarumérken Hiab, Kalmar och MacGregor &r globala
marknadsledare inom lasthanteringslésningar.

www.cargotec.com = www.hiabh.se



